UNIVERSIDAD DE COSTA RICA
FACULTAD DE CIENCIAS SOCIALES

ESCUELA DE HISTORIA Y GEO GRAFIA

EL COMERCIO EXTERIOR DE COSTA RICA
(1883-1930

Tesis presentada para optar al grado de
Licenciatura en Historia




UNIVERSIDAD DE COSTA RICA
FACULTAD DE CIENCIAS SOCIALES

ESCUELA DE HISTORIA Y GEO GRAFIA

EL COMERCIO EXTERIOR DE COSTA RICA
(1883-1930)

Tesis presentada para optar al grado de
Licenciatura en Historia

ANA CECILIA ROMAN TRIGO

1978



EL COMERCIO EXTERIOR DE COSTA RICA

(1883-1930)

Tesis de grado sometida el dia

Qe a la Facultad de Cien
cias Sociales de la Universidad de
Costa Rica gomo requisito para optar

al grado de Licenciada en Historia por

Ana Cecilia Romdn Trigo

Tribunal Integrado pox:

Presidente

Primer Miembro

Segqundo Miembro

Tercer Miembro

Ccuarto MiembXro

Secretario



PREFACIO

Deseo :
exXpresar mi Profundo agradecimiento a los doctores

Héctor Pér :
€z y Ciro Cardoso, por su constante direccidén y

aooen : £ N
poy 1a elaboracién de esta investigacién, y sobre to-

do por los conocimientos que a través de ellos he adquiri-

do.

« »
AsSl mismo,les agradezco a la Dra. Carolyn Hall y a2l Dr. Fer
nando Naranjo, la minuciosa lectura que realizaron del ho-
rrador de este trabajo, y cuyas valiosas observaciones fug

ron de gran ayuda para su mejoramiento.

Deseo manifestar ademds, el estimulo y la ayuda constante que

el Dr Guillermo Echardi me brindd, durante la realizacidn de

esta investigacidn.

Mi reconocimiento ademds, para mis compafieras y amigas

Gertrud Peters y Maria Lourdes Peralta, por la ayuda de

gran valor gque me ofrecieron. Igualmente, fue muy importan

te la cooperacién de Hugo Murillo, M.A.

Debo manifestar mi gratitud, también, a los dibujantes del
ebo

Instituto Geografico Nacional, por su desinteresada colabo
nstitu

ién de gran.parte del material ilus-

racién en la elaborac

trativo de esta tesis.



INTRODUCC ION

CAPITULO . I

COMERCIO Y DESARROLLO EN LOS SIGLOS XIX
Y XX: EL CASO DE COSTA RICA

A.-

B.~

C....

COMERCIO Y DESARROLLO EN LOS
SIGLOS XIX Y XX

LA VINCULACION AL MERCADO MUN
DIAL: EL CASO DE COSTA RICA

15

Primera fase de la integracidn
nacional al mercado mundial: el
cafeé

a.— Los factores productivos en
la explotacidn cafetalera

b.~- Los efectos diversificadores
de la expansion cafetalera en
la vida nacional
La segqunda fase de la integracidn
nacional al mercado mundial: el
banano
Otros productos de exportacidn
a.—~ Productos extractivos
l1.- El oro y la plata

2.~ Las maderas

3.— El carey y la concha-
perla

b.- Productos agricolas
l1.- El caceo

2.~ La cafia de aztcar

EL PAPEL JUGADO POR EL COMERCIO EXTERIOR:
REFLEXIONES DE AUTORES COSTARRICENSES

Pégina

12

13

16

21

26

35
35

38

38
39
39
40




CAPITULO IT

LAS ESTRUCTURAS DEL COMERCIO EXTERIOR

A.—-

€.

MEDIOS DE TRANSPORTE Y COMUNICACION
l.- Caminos
2.~ Ferrocarriles
a.,- Ferrocarril al Pacifico
b.~ Ferrocarril al Atlantico
3.~ Puertos
2.~ Puerto de Puntarenas
1.~ Instel aciones
b.~ Puerto Limdn
1.~ Instalaciones
c.- Servicios y derechos portua-
rios en los Puertos de Limén

vy Puntarcenas

4 .- El servicio maritimo regular: las
compafiias de vapores

a.- Los contratos
b.~- Itinerarios
c.- Servicio y tarifas
5.- El1 cable submarino
ESTRUCTURAS FINANCIERAS Y COMERCIALES
1.- Bancos
2.~ Moneda Yy cambilos

3.~ Las Compafiias de Exportacién e im
portacién

4. - politica comercial

CONCLUS ION

Pdgina

61
63

63

76
83
96
96
100
104

109

118

125
126
141
148
153
155
156

163

177
188

200



&

CAPITULO III

DINAMICA DEL COMERCIO EXTERIOR

A~

B.~

MOVIMIENTO MARITINO EN LOS PUERTOS DE
LIMON Y PUNTARENAS

LA EXPORTACION E IMPORTACION POR LOS
PUERTOS DE LIMON Y PUNTARENAS

1.~ La exportacidn
2.~ La importacidn

EL DESTINO DE LAS EXPORTACIONES Y LA
PROCEDENCIA DE LAS IMPORTACIONES

1.~ Nacionalidad de los barcos due
visitaron los Puertos de Limén
y Puntarenas (1883-1935)

COMPOSICION DEL COMERCIO EXTERIOR DE
COSTA RICA

1.~ Composicién de las exportaciones
2.~ Composicién de las importaciones
LA COYUNTURA

1l.- Movimiento de larga duracidn

2.~ Movimiento de larga duracién

de las exportaciones

b.- Movimiento de larga duracidn

de las impoxrtaciones

2.- Movimiento de corta duracién

a.- Movimiento de corta duracidn

de las exportaciones

b.- Movimiento de corta duracidn

de las importaciones
LA BALANZA COMERCIAL

CONCLUS IONES

Pacina

225

227

319
329

338



Pdgina
CONCLUSIONES 347
BIBLIOGRAFIA 350

ANEXOS 360



CUADRQ

10;

1l

12

13

]

)

LISTA DE CUADRQOS

Lineas del Ferrocarril al Pacifico

Linea del Ferrocarril de Costa Rica y
del Ferrocarril del Norte

Fechas de los diferentes contratos sug
cxritos con las Compafifas navieras que
visitaron regularmente el Puerto de Li
mén

Fechas de ius diferentes contratos sug
critos con las Compafiias navieras que
visitaron el Puerto de Puntarenas

Compafifas navieras que visitaron regu-
larmente el Puerto de Limén (1883~1930)

Compafiias navieras que visitaron regu-
larmente el Puerto de Puntarenas (1883~
1930)

Costa Rica: Principales Importadores
(1907)

Costa Rica: Principales Importadores
(1914)

La participacidén de las rentas aduana-
les en la totalidad de los ingresos eg
tatales (1883-1930)

Costa Rica: Destino de las exportacig
nes segun paises (1883-1930)

Costa Rica: Procedencia de las importa
ciones segin paises (1883-1930)

La nacionalidad de las embarcaciones dque
vigitaron los puertos de Limén y Punta-
renas (1883-1930)

Costa Rica: Composicidn de las exporta-

ciones segin valor en délares (1883-1930)

Costa Rica: Composicidén de las exporta-

ciones de productos agricolas segin valor

en délares (1883-1930)

127

130

143

146

183

259

268

269



CUADRO

14

15

16

17

Costa Rica: Composicidén de las importa-
ciones segin valor en délares (1883-1930)

Valor de las exportaciones de Costa Rica
(1883-19235). C£f. Anexo 5. Movimiento de
larga duracidn y Desviaciones ciclicas
(Método de las Medias méviles)

Valor de las importaciones de Costa Rica
(1883~1935) . Cf. Anexo 6. Movimiento de
larga duracién y Desviaciones ciclicas
(Método de las Medias méviles)

Costa Rica: Balanza Comercial 1883-1935
(délares)

Pigina

278

288

293

330



FIGURA

10

11

12°

13 -

19 -

25

26

18

24

LISTA DE FIGURAS

Costa Rica: Mapa General

Costa Rica: En el Contexto Mundial
Costa Rica: Caminos (1905)

Costa Rica: Ferrocarriles (1925)

Costa Rica: Puerto de Puntafenas (1916)
Costa Rica:l Puerto Limén k1929)

L@ngas recorridas por las Compafilas cue
visitaron regularmente el Puerto de Li-
mén (1883-1930)

Lineas recorridas por las Compafiias que
visitaron regularmente el Puerto de Pun
tarenas +.(1883-1930)

Costa Ricas: Principales Consulados en
el extezior (1925)

Nimero de barcos y tonelaje respectivo
qus entraron al Puerto de Limén (1883~
1235}

Nimero de barcos y tonelaje respectivo
que eintraron al Puerto de Puntarenas
(1883-1235)

Valor de la exportacidn por los Puertos
de Iimén y Puntarenas (1883-1935)

Valor de la importacidén por los Puertos
de Limén y Puntarenas (1883-1935)

Destino de las exportaciones y proceden
cia de las importaciones (1883-1930)

Nacionalidad de los barcos que entraron
a los Puertos de Limdén y Puntarenas
(1.883-1930)

Valor de las exportaciones de Costa Ri-~
ca (1883~1935). Datos Brutos y Medias
méviles

valor de las importaciones de Costa Ri
ca (1885-1935). Datos Brutos y Medias

méviles

Pagina

17 bis
66

73

75
1ol

112

145

147

19l

228

228

236

236

246

260

238

288



FIGURA
27

28

29

30

31

32

Valor de las exportaciones de Costa Rica
(1883-1935) . Fluctuaciones ciclicas ab
solutas, Método de las Medias mdviles

Valor de las importaciones de Costa Rica
(1883~1935) . Fluctuaciones ciclicas ab-
solutas. Método de las Medias méviles

Precio del café (1885-1930) (DSlares/100
kilogramos)

Valor y volumen de las exportaciones de
café (1883-~1935)

Valor y volumen de las exportaciones de
banano (1883-1935)

Balanza comercial de Costa Rica (1883~
1935)

Pdgina

296

296

298

300

300

333



LISTA DE ANEXO0S

ANEXOS Pdgina

1 Nimero de Barcos y Tonelaje respectivos

dque entraron a los Puertos de Limén y Pun

tarenas (1883-1935) 360
2 Valor de la exportacién y la importacidn

por los puertos de Limén y Puntarenas (1883~

1935) (DSélares) 362
3 Costa Rica: Destino de las exportaciones

sequn paises (1883-1930) 363
4 Costa Rica- Procedencia de las importacig

nes, segun paises (1883-193C) 371
5 Composicién del valor de las exportaciones

de Costa Rica (1883-1930) 380
6 Composicidén del valor en délares de las im

portaciones de Costa Rica (1883-1935) 381



INTRODUCCTION




L,

A pesar del papel altamente significativo gque en la
economia y la vida en genexal de un pals subdesarrollado
como el nuestro, ha jugado la comexrcializacién de gran par
te de su produccidén en el extexior y el correlativo flujo
importador gue se desarrolls, el tema del comercio inter-
nacional de Costa Rica en los siglos XIX y XX no ha sido
estudiado exhaustivamente.

Algunas investigaciones como las reallizadas por la
Dra. Carolyn Hall y el Dr. Cixo Caxdoso sobre el café, se
refirieron a la comexcializacidn de ese articulo. Otros
como la del Ledo. José Luis Vega Carballo, trataron en
forma sintética y como predmbulo para analizar otros te-
mas, algunos aspectos del comercio exportador e importa-
dor durante esos siglos.

Este trabajo, que trata sobre el Comercio Exterior
de Costa Rica en el periodo comprendido entre 1880 y 1930,
constituye un aporte especifico al estudio de ese tema.

Desde la primera mitad del siglo XIX se habla inicig
do el proceso de vinculacién de nuestro pals con el mercg
do mundial, sin embargo, no fue sino a partir de los afios
80, que se configuraron los rasgos que caractexidzarian
posteriormente al sector agroexportador, gracias al desa-
rrollo de la explotacidn bananera en el Atldntico, fruta

que junto con el café, fuexon los principales elementos



iii

integrantes de las exportaciones del pais.

A partir de 1880 y hasta 1930, se present$ un periodo
de auge para el comercio exterior sin precedentes en la
historia econémica del pais, de acuerdo con los postula-
dos de la Divigién Internacional del Trabajo imperante.
La crisis de 1929 y la depresidn de 1930, produjeron el
desenvolvimiento de una fase marcadamente depresiva para
las economias agroexportadoras en general, y para la cos-
tarricense en particular, que puso de manifiesto con mis
claridad que nunca las limitaciones del modelo de creci-
miento hacia afuera.

Los objetivos que han guiado esta investigacidn se
fundamentan en el interés de conocer el funcionamiento y
las condiciones en que se desenvolvid el comercio exte-~
rior en el periodo mencionado, asil como el estudio del
ritmo y la direccidn que a largo y corto plazo experimen-—
t6 en su evolucisn el tréfico exportador e importador del
pais.

La tesis consta de tres canitulos. E1 primero titula
do Comercio y desarrollo en ios siglos XIX y XX: el caso
se refiere al papel desempeflado por el in-

de Costa Rica,

tercambio como mecanismo transmisor del crecimiento econd

mico Analiza ademds la vinculacién de nuestro pais al

mercado mundial, los resultados de ese proceso, y el des-



envolvimiento de las actividades productivas de exporta -
cidn, asl como, la incidencia y el condicionamiento que e-
jerci6 el comercio exterior sobre la vida econdmica del -
pais.

El segundo capitulo se ocupa de las estructuras del co
mercio exterior; de los medios de transporte y comunica -
cidn tanto terrestres como maritimos, de las estructuras
financieras y comerciales: bancos, moneda y cambics, com-
pafifas de exportacidn e importacisn y finalmente de la po-
litica comercial del estado.

El tercer capitulo contiene el andlisis detallad> de
la dindamica del comercio exterior, que comprende el estu -
dio de la composicidn de las exportaciones y de sus princi
pales mercados asi como la de las importaciones y sus pai-
ses de procedencia. Contempla ademds el movimiento de cor
ta y larga duracién y la balanza comercial.

En el campo metodolSgico, se utilizé para la elabora -
cién de la tesis el método critico de la historia gque se
fundamenta en la critica interna y externa de los documen-
tos y el andlisis estadistico en gran escala. Su us> se

justifica en la naturxaleza de una de las principales fuen

tes en que se basa la investigacidn: las publicaciones de

la Direccién General de Estadistica a partir de 1883. Ia

informacidén que esta fuente provee, cumple los requisitos

de confiazbilidad, y homogeneidad requeridos. Con respec-



to a la continuidad, encontramos una interrupcién entre los

afios 1893 y 1906, que en el caso de los datos referentes a
la exportacién, a diferencia de los de la importacidn, pue
de ser salvada con la utilizacisn de otras fuentes.

Se consultaron principalmente las fuentes que a conti-

nuacién se detallan:

A.- Primarigs Tmpresas

- Anuarios e Informes estadisticos de cada afio.
De estas obras se tomaron los datos relativos
al movimiento comercial de exportacién e importacidn, a su
composicidén, a los mercados y los centros proveedores y al
movimiento maritimo.
- Memorias de Hacienda y Comercio de cada afio
Brindaron informacidn de cardcter cualitativo a
cerca de la naturaleza y las fluctuaciones del trdfico co-
mercial.
- Memorias dc Guerra Y Marina dec cada afio
Permitieron conocer el estado de las instalacig

: ici icio -
nes portuarias, los serviclos prestados, el serv de

‘transporte maritimo, etc.

- La Gaceta Oficial

1641 ron ejemplares co-
De este pexiddico se consulta jemp

rrespondientes a periodos separados por lapsos de cinco a-

1.6 d t re itinerarios y fle -~
flos. Ofrecid datos interesantes sob v



vi

tes de lineas de vapores, de ferrbcarriles,‘etc.
— Los Censos Comerciales de 1907 y 1915
Hicieron posible el conocimiento de ias compa -
fifas de exportacidn e importacién que operaban en la época
y de la nacionalidad de sus propietarios, etc.
- Reportes Consulares de Estados Unidos 1883-~1906

El acceso a este material contribuyé al conoci-

miento de ciertos aspectos muy interesantes concernientes |

al comercio y transporte maritimo con U.S.A.

B.~ Primarias manuscritas

~ Archivos Nacionales, Secciones Hacienda, Congre
so, Guerray Marina, Fomento y Gobernacidn.,

La utilizacidn de esa documentacién hizo posi -

ble el acceso a gran cantidad de informacidn sobre aspec -

tos diversos.



CAPIRULC I

COMERCIO ¥ DESARROLLO EW 105 SIGLOS XIX Y i{:

EL CASO DE COSTA RICA




A.~- COMERCIO ¥ DESARROLLO EN LOS SIGLOS XIX ¥ XX

En los siglos XIX y XX se integrs un sistema de e-

conomla mundial, en el que las diversas unidades econdémicas

(los paises) pasaron a comportarse como los elementos cons-~
titutivos e interdependientes de un conjunto estructurado,
dinamizado por la corriente de intercambio de bienes y ser-
vicios, mano de obra y capital.

La existencia del comercio mundial se fundamentaba en
la disparidad de la demanda de bienes y servicios de la po-
blacién de los diferentes paises, a la vez que en la desi -~
gual capacidad productiva que esos mismos paises poseian pg
ra satisfacerla, con base en la diversidad de dotaciones de
recursos productivos que les habian correspondido, y en las
proporciones que de ellos se requerian para producir los big

nes y servicios demandados (1).
El proceso de formacién del mercado mundial se 1inicld

a principios del siglo XVI (2). Su desarrollo fue fuerte -

mente impulsado por los cambios estructurales operados ini-

cialmente, en la evolucidn del capitalismo inglés a raiz del

e la Revolucidn Industrial, y posteriormen

desenvolvimiento d

te, en otros paises capitalistas en la segunda mitad del si-

glo XIX: Estados Unidos, las ecconomias europeas industria =

les y Japén.

A fin del siglo XIX el comercio mundial alcanzé up cre
es




cimlento inusitado, sin parangén, en la historia universal

(3), cuyo ritmo era marcadamente superior al presentado por

la produccion mundial, en el que participaron tanto los pai
ses desarrollados como los subdesarrollados, correspondién-
doles a estos dltimos tasas de crecimiento relativo superio
res, logica - consecuencia de su recién iniciada participa -
cién en el comercio internacional (4). El acelerado creci-
miento experimentado, présenté una tendencia ascendente hag
ta llegar a su cenit, en la década del veinte, con excepcidén
del corte introducido por la Primera Guerra Mundial. A par
tir de 1930 cambiaron las condiciones bédsicas en que se de-
senvolvia el comercio mundial.

Las transformaciones originadas por la Revolucidén Indus-
trial deﬁerminaron un auge intenso en la economia inglesa

desde inicios del siglo XIX, caracterizado por el desenvol-

vimiento de un acelerado proceso de industrializacidn que

produjo la pclovacidn gel ingreso nacional y del nivel de vii

da de los consumidores, paralelamente al desarrollo de un

fuerte proceso de urbanizacién y de aumento de la poblacidn.

Tal situacién provocd aumentos y modificaciones en la

composicién de la demanda, especialmente en la de produc -

tos alimenticios y de materias primas, que se tradujeron en

. 5 ic-
la apertura de posibilldades para incorporar nuevos articu

ial.
los y nuevas &reas productoras al mercado mundia

2 Do -
Las condiciones imperantes en las Islas Britanicas e




relacién con la existencia limitada de recursos naturales >

obstaculos climatolégicos que imposibilitaban 1a produccién
de articulos troplcales prlmarlos, obligaron a salvar las
fronteras nac10nales.. Ademés, en el seno de una economia
1ndustr1alizada como la ingiésa, las posibiliéades de pro -
duccion agricola estuvieron limitadas, pues el grueso de

los faéfbréé de produccidén se destiné a la actividad indus-
trial (5). |

La existencia de excedentes de factores productivos én
Inglaterra inidialmente.*capital Yy mano de obra- y después
en otras meﬁrépolis qué sufrieron la Revolucién Industrial,
posibilits el desplazamiento de éstos a los paises subdesa-
rrollados que, como en el caso de Costa Rica, busgaban un
producto comercial que hiciéra posible la reactivacién de -
su economia y su sociedad (6). Este flujo de recursos pro-
ductivos permitié en unos casos Y estimulé en otros, la par
ticipacién creciente de las regiones periféricas en el mer-

cado mundial,'coﬁ el objeto de satisfacer la demanda en au-

mento de los paises centrales.

En consecuencia, los paises subdesarrollados presentaron

. ri
un marcado incremento de sus exportaciones de productos pri

marios, ya fuera con el inicio de nuevos ciclos de cultivos
’

os, ya
o con la reorganizacién de la explotacién de productos, ¥

iglé sectores
introducidos en sus economias, erigiéndose asi los

)
agroexportadores dentro de iag respectivas estructuras proc




ductivas nacionales (7).

A su vez, los paises industrializados ~-Inglaterra en es

te caso- diversificaron crecientemente su produccién indus—

trial, destinada a abastecer la demanda de productos manu -

facturados de las regiones marginales, al influjo de los Pro
gresos técnicos y de cambios en el &mbito politico—institu-

cional, que legitimaron el ascenso de la burguesia vincula-

da a la produccién manufacturera, en detrimento de los gru-

pos aristocrdticos agrarios. Esa transformacién implics el

triunfo definitivo del libre cambio en el centro, factor

que estimuld el desarrollo de una modalidad definida del in

tercambio mundial (8).

En sintesis, siguiendo los postulados del librecambismo
econdmico, los paises tendieron a especializarse en la pro-
duccién de articulos que de acuerdo con la disponibilidad
relativa de recursos productivos exigieran costos de produc

cién inferiores, y por tanto, precios relativos mas favora-

bles en el mercado (9).

Otro factor que desempefido un papel relevante en la ex -

— iai
Pansién del volumen y la composiclon del mercado mundilai

o - T
fue, inicialmente, la utilizacioi acentuada de los medld

ngradicionales”: el barcy de

de transporte trasatlanticos
i i i ra -
vela especialmente (10) y con posterioridad, 1a incorpo

nes tecnoldégicas eil los

cién de un conjunto de innovaclo
En el primer caso, Sse

transportes terrestres y maritlmos.



dio una marca difusid 16
a marca difusidn de 1la Construccidn de ferrocary

ciles,
y en el segundo, se introdujeron la hélice (1840), el casco
de hierro y se perfeccions el motor de vapor que triunts £i

nalmente,

Tales progresos redujeron notablemente los costos del
transporte mundial, del 70% al 90% en relacidn con las tari
fas superadas (ll). Otros medios de comunicacidn como el -
teléfono en el seno de los continentes y posteriormente los
cables submarinos, se difundieron sobre todo a fines del si
blo XIX (12).

Como se puede deducir del andlisis anterior, el acelerg
do crecimiento del comercio mundial siguié un modelo deter-
minado: por una parte las regiones marginales exportando a
limentos y materias primas, por otra, las éreas metropolita
nas exportando productos manufacturados y capitales, esta -

bleciéndose asi la ~divisién internacional del trabajo en

: Smd i ional integrado
el seno de "un sistema econdmico 1lnternacio al g. ,

que forman las economias centrales y periféricas, estrecha-

- L] -“1
mente interrelacionadas entre ellas, en Vlrtud de una tra.f.ﬁ

ferencia masiva de recursos productivos A4 tecnologia, y la

: j finan-
expansién del comercio, los trensportes y oS EELICES

cieros" (13).

rimentado por el intercambio internacional

s -ud los procesos
. nstituido uno de i
en los siglos XIX y XX, ha co

cia para la vida econ

El auge expe

émica de la comuni-
de mayor trascendenl



" dad mundial.

El comercio mundial constituys, desde el siglo XIX, el
principal mecahismo mediante el cual fluyd el crecimiento g

conomico, desde los centros de expansién econdmica -Inglatg

rra en el periodo inicial- a las &reas periféricas, asi co-
mo el medio que:permitié una utilizacidén mds eficiente de
los recursos existentes a escala mundial (14).

Las tasas de crecimieénto econdmico lentas y discontinuasg
tipicas de los periodos que precedieron a la Revolucidn In-
dustrial, se convirtieron, gracias a las transformaciones
provocadas por ésta tdltima, en tasas de crecimiento econémi
co progresivo y continuo que caracterizaron, a partir de
1820, a los palses que se integraban a la economia interna-
cional (15).

El papcl de"una mdquina de crecimiento" asignado al co-
mercio mundial, estuvo fundamentado en que la especializa -
cién y la divisidén del trabajo -requisitos imprescindibles
para el desenvolvimiento del trafico comercial internacio -
nal~ han sido los principales promotores del aumento de la
productividad y de la renta per cdpita, y han constituido,
junto con la difusién de los resultados de la innovadora teg
nologia industrial, los dos dispositivos por medio de los -
cuales, se ha transmitido el crecimignto econdmico desde los
centros econdmicéé é las dreas marginales. En ese sentido,

ha funcionado no sélo el comercio de bienes a nivel mundial,



sino también los movimientos internacionales de capital y ma

no de obra (16).

El crecimiento econdmico experimentado por los vaises
subdesarrollados correspondid entonces a los efectos de la
industrializacién de algunos paises, manifiesta en el aumen
to dindmico y continuo de la demanda de alimentos y materias
primas factibles de producir en las regiones dperiféricas,
estimulada por la corriente de inversiones y fuerza de trabg
jo que se desplazé. Este proceso era factible gracias 2
que en el intercambio de bienes manufacturados y de materias
primas se transmitian los logros del avance tecnoldgico eu-

ropeo, a la vez que la especializacidn en la produccidén de

* 2

articulos primarios favorecia las tasas de capacitacidn y
productividad. A su vez, la productividad en aumento gene-
rada, presente en la tendencia ascendente de las exportacio
nes y de las rentas reales, favorecia el desenvolvimiento

de diversas actividades economlcas.
El crecimiento economico generado desde los palses 111 —

. . o - 4 j‘_
dustrializados no beneficld en forma uniforme a los palses

agroexportadores. La minoria ; (Estados Unidos, Canadd, Aug

tralia, Sud-Africa, Nueva zelandia, Dinamarca y Suecia), 1o

gré, mediante el auge particularmente intenso de los secto-
’

Yes exportadores de sus economias, receptoras de las coxrriel

tes mayoritarias de la inversion internacional, dinamizar la

totalidad de la misma, e impulsar la industrializacién, al -



canzando un crecimiento econémico autosostenido.

El resto, la mayor parte de los paises que intervinieron
en el mercado mundial, en cuyas fronteras se concentraba mis
de la mitad de la poblacién del globo, no sélo mantuvo el
status de paises subdesarrollados, sino que @sa situacidn
se consolidd, ampliando y agudizando sus efectos (17).

La explicacién del fallo del comercio como mecanismo
transmisor de crecimiento econdémico para los paises del Ter
cer Mundo, se encuentra vinculada con las condiciones y el
momento de la vinculacidn de estos paises al mercado mun -~
dial mediante la exportacién de articulos primarios requeri
dos.

Una insercidn desventajosa o retrasada como sucedid en
el caso .africano a fines del siglo XIX, intervino en algu-
na medida en el estado de subdesarrollo de ese continente
hoy difa. Por otra parte, estdn los paises cuya integracidn
se realizé en fecha relativamente temprana y con perspecti-
vas halagadoras como Costa Rica, en cuya caso, por diversas
razones, el sector agroexporitador no experimenté ni inyectd
en el resto de la economia el crecimiento econémico desea-
ble.

En torno a la transmisisén diferencial del crecimieito g
conémico mediante el comercio que ha afectado a los paises
subdesarrollados, se destacan principalmente dos plantea -

mientos. El primero sostiene las dificultades e inconve -



nientes para alcanzar el desarrollo econdmico a partir unica
mente de la especializacidén en la comercializacidén de articu
los primarios, subrayando las desventajas que en un pais mo-
nocultivista ocasionarian las bajas en la demanda mundial de
ese articulo, o el acceso a otras fuentes productoras, asi
como variaciones en las cotizaciones del mismo. Ademds, los
paises agroexportadores estdn sometidos, a largo plazo, a u-
na relacién real de intercambio inevitablemente decreciente.
Por udltimo, el planteamiento alternativo sostiene la imposi-
bilidad para que el crecimiento experimentado por el sector
agroexportadox fuera transmitifo a la totalidad de la estruc
tura productiva de esos paises (18).

A pesar de las deficiencias del comercio internacional en
su papel do agento transmisor. del crecimiento- econdmico para
los paises subdesarrollados, su funcién fue de particular
trascendencia, ya que les abrié la posibilidad de integrarse
a las lineas de fuerza del intercambio mundial y participar
~aunque fuera marginalmente- del crecimiento econdémico y 1la
innovacién tecnoldgica acelerados que caracterizaron la evo-
lucién econémica mundial.

Los paises del Tercer Mundo, y en este caso particular
los de América Latina, presentaron diferencias de peso en el
proceso de formacidn y consolidacién de las economias agro-
exportadoras, relacionadas principalmente con la particular

experiencia histérica de cada uno de ellos. Sin embargo, es
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factible plantear la existencia de un patrén comin dego &
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cio, cuyos lineamientos fundamentales fueron imprimitids por® &
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la dependencia del crecimiento inducido por las expdygﬁifwmmﬁ

nes primarias y de las inversiones foradneas que esas mismas

actividades estimulaban (19).

Por una parte. mas tarde o mds temprano los paises lati

noamericanos se vincularon al mercado mundial de acuerdo

con los postulados de la divisidén internacional del trabajo;
es decir, como exportadores de alimentos, ya fueran tropica
les o templados, y de materias primas, principalmente mine-
rales y forestales; también como importadores de bienes ma-
nufacturados, de consumo, intermedios o de capital.

Por otra, todos tuvieron acceso, en mayor O menor medi-
da, al flujo de capital internacional gue se dirigidé a Améri
ca Latina, principalmente al sector de transporte y comunica
ciones: ferrocarriles, puertos, etc., y al sector financie-
Yo comercial: bancos, compaﬁias-comerciales, etc.

: i i
Ademds, los circuitos comerciales externos {(lineas navie
14

. tacidén e importacidn, etc.)
ras, las grandes empresas de exporta

3 ntrol de las
estuvieron, sin excepcidn, fuersa del drea de cont

i ini s centros in
economias de exportacidn y bajo el dominio de lo
dustrializados.

lati=-
Por dltimo, el sector agroexportador de los paises

iti t i la coyuntura
noamericanos fue el disposltivo rransmisor de Yy

adora ¢Omo
de los paises centrales a 1a economia agroexport
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un todo (20).

Seguidamente analizaremos el caso de Costa Rica.

B.- LA VINCULACION AL MERCADO MUNDIAL. EL CASO DE COS-

TA RICA

En los albores de la vida independiente, Costa Rica
era la Provincia de mayor retraso econdmico y mas despoblada
en el ambito centroamericano.

El desenvolvimiento de algunos ciclos productivos como
el del cacao y el del tabaco en los siglos XVII y XVIII res
pectivamente, fueron incapaces de eliminar la situacidén ge-
neral de pobreza y de aislamiento reinantes (21).

La poblacién era numéricameitte muy reducida. Hacia 1821
dificilmente sobrepasaba las 50.000 personas, de las cuales
la mayor parte se encontraba asentada en el Valle Central,
utilizando aproximadamente cerca del 2% de las tierras nacig
nales (22).

Durante el periodo colonial, las actividades de subsis-
tencia constituyeron el centro de la vida econdmica del pais.
Pocos afios después de la Independencia y en estrecha relacidn
con el inicio de la expansidn del café en la década de 1840
y la del banano en 1880, Costa Rica se constituy$ en un pais
especializado en la produccidén de esos dos articulos. ILas

actividades encaminadas a la produccién agropecuaria y arte-
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sanal para el consumo interno fueron marginadas. En forma

progresiva se hizo necesario recurrir a la importacidn para
satisfacer la demanda de la poblacidén nacional,

La consolidacién de Costa Rica como pals agroexportador
provocd transformaciones de gran magnitud en la vida econd—
mica y social del pais, que culminaron en la configuracisn
de un régimen capitalista dependiente.

Seguidamente pasaremos a analizar las dos fases que ca-
racterizaron la integracién nacional al mercado mundial: la
del café y la del banano, y por ultimo, los productos de ex
portacién restantes, que las engrosaron en una forma margi-

nal a lo largo de todo el periodo.

1.- Primera fase de la inteqracidén nacional al mer

cado mundial: el café

El escaso desarrollo econdémico experimentado

durante el largo periodo colonial, asi como la inexistencia

de un cultivo comercial cuyos contactos con el mercado estu

vieran consolidados, asegurabd!que la vinculacidén al merca-~

do mundial crearia los estimulos necesarios para la forma -~

cidén de una estructura productiva viable, cuyo funclonarilen

to y crecimiento implicaria profundas y amplias transforma-

ciones en la sociedad toda (23) .

A partir de 1821 se hizo presente la penetracidn ingle-



sa en nuestra economia, En yn Principio ge Toes19:8)en 1=

venta de mercancias y en el control del naciente o el

mercado impartador, condicionado en todo caso por una produc
na c

cion pobre (24). Pero el auge presentado por el comercio

internacional se manifests, en nuestro pais, sobre todo en

la existencia, desde 1la década de 1840, de una demanda favo~-

rable al café, lo que provocd, con el objeto de promover la

expansidén acelerada de ese producto, la afluencia de capital
inglés, que vino a financiar la produccidn y a asegurar los
canales de comercializacion y transporte del mismo.

La integracién de nuestro pais al mercado mundial, me -
diante la comercializacién del café, constituyd un caso bag
tante particular, tanto dentro de las fronteras centroameri
canas como en el resto de América hispdnica. La originali-
dad residis, por una parte, en el cardcter pacifico y gra -

dual que las medidas de oxrden liberal encaminadas a instau-

rar un nuevo orden presentaron, como lo veremos a contcinua

cidén, especialmente si se compara coOnl Guatemala y El Salva-

dor, paises cuya vinculacién al mercado mundial estuvo mati

zada por reformas liberales aceleradas y violentas (25).

ici; i6 5gica de la
Por otra parte, destaca la anticipacién cronoldg

i i lizada ya ha
vinculacidn nacional al comercilo mundial, rea vy

cto, nuestro
cia los afios 40 del siglo pasado. ER este aspecto,
3 i su caso s3lo es
pais se adelant$ al resto de: continente, ¥
dos hacia el pPacifico, espe-

comparable con los paises ubica
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cialment i
e Chile, en Cuyo caso la favorable coyuntura creada

r
para las exportacionesg de sus productos por el descubrimien
to de las minas de oro en California a mediados del siglo
XIX, estimuld el acercamiento

(26) .

con las economias centrales

La temprana vinculacién de Coéta Rica, en la década del
40, al mercado internécional mediante el café, y el cardc -
ter pacifico del proceso, encuentran su éxplicacidén en la é§
casa trascendencia que en términos relativos tuvo la heren-
cia colonial en nuestro pafs, debido esto al papel marginal
y complementario gue desempefid durante ese periodc, a su ig
ducida poblacién y a su extremada pobreza, a tal grado que
no fue posible el desarrollo de actividades econdmicas de im
porténcia, ni la constitucién de grupos vinculados a ellas
(27), que obstaculizaran la expansién del nuevo producto.

Los siguientes datos demuestran el crecimiento écelerado

de la produccidn de café, a partir de la década del 30 (28):

Produccidén en quintales de café

Afios
) 978

1833
25,276

1843

<1id un papel de gran importancia

El librecambio. desel

> 1 en el nivel iuridico institucio
Legltimo: =2
en nuestro palS-

1, 1 transformaciones que a raiz de la vinculacidn al
nadi, as

exr i i - estructura economica Y
m .
cado lnternaClOnal se dlero1 en la

ial, limpiando de obstdculos e impulsando el nuevo "sta -
social,
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tus" dentro de 1 i iy
a economia mundial como una sociedad agroex

portadora y receptiva ante la intervencidn econdmica  forj
nea (29). Ademds, las medidas de tendencia liberal, toma -

das entre 1821 y 1860 especialmente, aseguraron las tierras

para la expansidén cafetalera. Esta se realizd bisicamente

con la incorporacidn de baldios a la produccién, cuya adqui
sicién fue regulada mediante medidas muniéipales y "centra-
les", que estimularon su adquisicién sin pago aiguno o a un
precio muy reducido y facilitaron el desarrollo de la expls

tacién del café, mediante la derogacién del diezmo, etc. (30).

a.- Los factores productivos en la explota—

cién cafetalera

A diferencia de las dimensiones de las u
nidades de produccidn para la exportacién de muchos paises
latinoamericanos, "la expansién del café se dio, reforzando
y ampliando la estructura parcelaria, el régimen de pequefia
propiedad heredado de la colonia" (31). Este fendmeno esta

vinculado al alto precio por unidad de la tierra apropiada

~debido a la existencia de una oferta limitgda de estas- que

inicié un ascenso marcado con posterioridad a 1832, afio en

que comenzaron las exportaciones a Chile, y se mantuvo duran

te todo el siglo XIX, paralelamente al crecimiento del nume-~

Yo de transacciones immobiliarias, relacionadas bédsicamente
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con los diferentes intentos realizados por los cafetaleros

importantes para constituir una Unica extensién, en vez de
varias propiedades dispersas de dimensiones reducidas (32).
El precio elevadc de la tierra para el café y los esca-

sos recursos de capital de los principales cafetaleros, jun

to con la oferta limitada e insuficieénte de la mano de obra,
determinaron la estructura particular de tenencia de la tie
rra en el area cafetalera de Costa Rica.

La expansién del café fue paralela, desde 1832 hasta la
depresién de los afios 30, a un proceso marcado de "frontera
mévil", que se dio bdsicamente en tres direcciones: hasta
la década de 1840 se concentr$ en la Meseta Central la zona
productora mds importante; con posterioridad a 1850 tomd rum
bo oeste, incorporando la provincia de Alajuela hasta alcan-
zar la costa del Pacifico, y por Ultimo, a partir de 1890 -
mds o menos se expandid hacia el este del Valle Central, en
los valles del Reventazén y el Turrialba. La explotacién de
ese cultivo constituyd en gran medida, el motor de la coloni
zacién agricola nacional. (véase fig. 1-A en p. 17 bis).

A principios del siglo XIX la poblacién de Costa Rica e-
ra bastante escasa, y a pesar de dque en S Brangeutse; de, s

te hubo un crecimiento importante, Cuyo monto no se vio modi

ficado sensiblemente por efectos de la inmlgracion, ta escas

sez de mano de obra fue una constante, en el desarrollo de

1la expansion cafetalera, agudizada ain mds por la estructura
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parcelaria de la propiedad de la tierra, altamente difunci-

da. Los pequefios propietarios Y sus familias so6lo trabaja-

ron temporalmente en las principales haciendas, en los pe-

riodos de cosecha, transporte ¥ elaboracidén del producto.

Los nacientes centros urbanos constituyeron también fuen-
tes de mano de obra. Por dltimo, el desarrollo de las ac-
tividades de la United Fruit Company en el Atlintico del
pais, a partir de 1899, provocé el desplazamiento de fuer-
za de trabajo debido a los altos salarios devengados.

En el periodo anterior al inicio de las exportaciones
regulares ylgisteméticas a Inglaterra, el café se financi3
internamente, con la escasa acumulaciéon de capital lograda
mediante ciclos como los del tabaco y el cacao en la co
lonia, y el desarrollo de la mineria y de la extraccidn del
palo de brasil en la etapa post independentista; financia-
cién suficiente si se toma en cuenta el estado precario de

ili i6 1 café.
las técnicas utilizadas en la explotacidn de

Pero ya en la década de 1840 se hizo necesario un finan

i i rnamente
ciamiento mayor que solo podia seX abastecido exte p

i i mano de o=
resultado del elevado precio de la tierra, de la

i i Scni de la e-
bra, de la introduccién de innovacilones técnicas vy

i 5. Este se reali
xistencia de una demanda creciente del café
¢ srticular: las compa-
26 mediante un mecanismo bastante particu

la exportacidén
filas comerciales nacionales encargadas de P
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del café, eran las receptoras del financiamiento externo,

roveniente de casas ¢ i -ari i
D Onsilgnatarias ubicadas en Inglaterra,

las que a su vez lo transmitian a los Pequefios propietarios,
mediante un sistema de pagos adelantados sobre la futura -
secha; modalidad que estuvo vigente hasta la década del 40
en el presente siglo (33). Asi, seqgin palabras de Rodrigo
Facio: "lus 40 primeros afios de relaciones internacionales
se caracterizaron por la preeminencia total, por no decir
exclusiva de la intervencién del capital inglés en nuestro
desenvolvimiento econdémico" (34).

El monopolio ejercido por los grandes productores, con-
juntamente con los intereses externos de las fuentes de fi-
nanciamiento, del proceso de elaboracién y comercializacidn
del café, les asequrd la sujecidén de los pequefios producto-
res. Para estos udltimos implicé un vinculo de "dependen-
cia", a la vez que en algunos casos la pérdida de sus tie-

rras, ante la imposibilidad de hacer frente a los compromi-

sos contrafdos.

A partir de la afluencia del capital inglés, las técni-

L ici imentaron cembios de im-
cas agricolas y de beneficlo experime

portancia, especialmente en el segundo caso. La etapa agril

. , 3
cola del proceso mantuvo sus caracteres rudimentarios y "ex

; e . y
i i ncorporacion de instrumentos
tensivos", a pesar de la gran 1ncop

v herramientas de hierro -producto del auge del comercio im

portador- y de la introduccidén con posterioridad a la primg
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ra mitad del siglo pasado, de la prictica de plantar hile-

ras de arboles en los cafetales para evitar la erosidn, los

fuertes vientos, las precipitaciones Y asegurarles sombrz

Paralelamente a estas innovaciones se siquié utilizando la

roza como la técnica generalizada para incorporar nuevas
tierras al cultivo del café, procedimiento cuyas nefastas
consecuencias no fueron contrarrestadas, debido a la esca-
sa utilizacidén de fertilizantes. Asi, aunque la produc-
cién cafetalera se elevd globalmente, "tal aumento no ha
sido proporcional, sin embargo, al crecimiento constante

de la superficie cultivada, ni al tiempo que llevaban esta-
blecidos los cafetales" (35). De lo anterior, se deduce el
descenso de la productividad "por unidad de superficie',
documentado a partir de 1880. Los sistemas de elaboracion
del producto se tecnificaron y mecanizaron altamente. Ya
desde 1838 se incorpord el beneficio himedo a esta etapa;
posteriormente se instalaron los grandes equipos que reali-
zaban las diversas etapas de la elaboracién, movidos con

fuerza hidraulica y turbinas (36) .
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b~ Los efectos diversificadores de_la ex-

Pansidn cafetalera en la_vida nacional.

El efecto dinamizador que la riqﬁeza Y

las posibilidades de crecimiento generados por la expansién
cafetalera inyectaron en la economfa nacional, cristaliza-
ron en la apertura, hacia mediados del xfglo XIX, de una e-
tapa particularmente f&rtil en cuanto al desenvolvimiento- de
actividades y servicios de orden comercial y financiero, a-
si como en la construccién de obras piblicas. A diferencia,
como lo veremos a continuacisn, la  contribucidh de la
‘produccién bananera a este proceso fue marginal.

Por una parte, al iniciarse las exportaciones de café
continuas y crecientes, a partir de 1832 a Chile, y después,
en 1843 a Inglaterra, se consolidé y multiplicé el comercio

importador, cuyos articulos aumentaron en numero y en varig

dad. Lo integraron entonces, ademds de los bienes de consu

mo, bienes de capital, que fomentaron la explotacidén del

producto, el establecimiento del monocultivo, Y materiales

para las obras de infraestructura realizados por el Estado
(37).

La afluencia de importaciones inglesas, sobre todo pro-

i i efias ma-
ductos elaborados de algoddn, finalizé con las pequ

inst rtago (38).
Nnufacturas textiles nacionales, instaladas en Cartago (38)
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Asl, la especializacién en la proguccisn de articul .
Os primg

rios, café inicialmente y banano después, implicé como co-

rrelativo directo que "ias importaciones pagadas por las dj

visas que genera el sector mids productivo de la economia,
esto es, el sector agroexportador, resultaran en principio
mds baratas que la produccién nacional alternativa" (39).
Paralelamente a la expansién cafetalera, y ligadas diw
rectamente a la actividad exportadora del producto, surgie-
ron casas comerciales, relacionadas con la comercializacién
del café y dedicadas a la actividad importadora, con las di
visas que la exportacidén de éste proveia: sus actividades
se financiaron con el capital acumulado por algunas familias
costarricenses, pero especialmente mediante el crédito brin

dado por las casas consignatarias inglesas, con base en el

valor de las futuras cosechas (40), como se explicé ance~

riormente.

Asi las actividades lucrativas relacionadas con el cafe

Y el comercio fueron rédpidamerte acaparadas por un reducido
grupo de la oligarquia —grandes exportadores y beneficiado-

j i s representantes de casas
Yes- y de extranjeros -importadore p

que buscaron modernizar y expandir la

portacidén, asegurando mercados

camerciales fordneas-—

produccién del articulo de ex

Y suministrando la financiacién (41).

s camerciales, fundadas a par-

Algunas de estas compafiia

ernindez Y Montealegre, Mora ¥y Agquilar,

tir ge 1844, fueron F



Fernandez y Salazar, Cafias Y Hentealegre, Escalante y Boni-

lla vy Ulloa Y Moya (42) i

El acelerado crecimiento experimentado por el comercio

exportador e importador, indicé 1a Creciente participacion

de Costa Rica en el mercado internacional, asi como, la vin

culacién progresiva de nuestra econcmia al exterior.

Ademds, la implantacion del modelo agroexportador reque
ria, para su expansidén y mejor funcionamiento, el crecimien
to paralelo de la infraestructura, y de ciertos servicios
bancarios y financieros (43).

En el sector publico el flujo financiero inglés adqui-
rié la modalidad de préstamos al gobierno a largo plazo, los
que junto con los recursos acrecentados del Estado (44),
permitieron la realizacidén de grandes obras materiales, ba-

sicamente en dos sentidos: por una parte la ampliacidn de

la infraestructura para el desarrollo de las actividades re

i té, - la
lacionadas con la expansién del caié. tal es el caso de

P - 1
construccidn del camino a puntarenas, la habilitacidn de

id : i tldntico
mismo puerto y la construcclon del ferrocarril al Atla

niza-
(45), y por otra, se presentd todo un proceso de moderniz

ici omo fue la
cién de la vida urbana, y de sus servicios, ¢
i i inacién de San Jo-
construccisdn del Teatro Nacional, la ilumin

i ién de los servi-
nce y la difusién d

-

sé€ con luz eléctrica, el ave

cios edqucativos, etc. (46)-



paralelamente a la existencia de crisis comerciales del

café, —que se anaiizarap en esta investigacién- e intercala
das con éstas, se dieron las crisis fiscales y monetarias
’

agudizadas por 1os trastornos cambiariosg, Y vinculadas par-

cialmente a los problemasz afrontados por el Estado para sa-
tisfacer los servicios de la deuda externa. Ias Crisit: comer-
dales sc dobfan al cardcter fluctuante del comercis exterior
proveniente de alzas y bajas de la demanda y del precio en
el mercado internacional de las actividades de exportacidn,

y de cambios de caricter meteoroldgico que afectaran direc-
tamente el desarrollo de las mismas (47). En el caso de
Costa Rica la soiucién adoptada fue un endeudamiento conti-

nuo con el propdsito de cumplir los compromisos anteriormen

te adquiridos (48).

La penetracién del capital extranjero, tanto en el sec=

iz2li ié nsporte
tor privado (financiaciédn, comercializacién, y transp

120 id lamen-
del café) como en el publico, agudizo ¥ amplié parale

i ién a I, gla-
te la dependenciz de nuestra sociedad con relac e

terra.

" 1 tura capi
café un caso de agriculture pi

(49), el que logrd esta-

En nuestro pais fue el

. Y iente”
talista, exportadora y dependie o o
Y rcado i1nterna-
blecer vi 1 continuos egtables con el me
vinculos
ini nte
)4 inici n el dnico compone
Cional, constituyéndose en un iniclo, € l
nomia nacional.
— t exportador gentro de la eco
sector agro
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La acelerada expansioén del cafe
e y la creci i
PO~

racién de factores de produccisdn a esta actividagd, 1
+ la mds |

rentable, posibilits la superioridad que en el conjunts gl
C g (o]
pal de las exportaciones costarricenses logré el valor ge

este producto, 1o que implicé la consolidacidn gel monocul-

tivo con anterioridad a la década de 1890. Al agotarse las

tierras baldias disponibles, en la regidén mds apropiada pa-
ra el cultivo del café, éste se expandid mediante la expul-
sién creciente de actividades econdmicas de subsistencia,
qiue fueron desplaéadas a regiones periféricas del centro de
la expansién cafetalera, fendmeno que va a dar origen a las
denominadas crisis de subsistencie y al aumento de los pre-
cios de los productos basicos, una de las mis nefastes im-
plicaciones del monocultivismo (50).

Escribe José Iuis Vega al respecto: tdoblemente en

- organi-
Cuanto a los aspectos del consumo ¥y en cuanto a la ge

o ; i 1
zacién y el impulso de la produccion dependia el pais de

i . wid . determinan-
exterior,.. E1 sector exportador se Volvic asi, d

a depender el pais, ape~

te v de sus posibilidades comenzd
' (51) .

Mas habia logrado consolidarse un Estado Nacional ”
s o ia arfue
El establecimiento del modelo de crecimiento hacid &
. in pa-
T2 provocs un aumento notable del ingrese nacional, % P
rizad?
Yangén en 1a evolucién econdmica del pais, pero mat

ensidad progr
que reflejaro

; -como se

: esiva —CO
POr una gerie dge crisis de int . i
. i 0 fn_
Propone demostrarlo esta investigaclot™s



vulnerabilidad y los limites de ese modelo de crecimi
em_or

ligadas parcialmente a 1a Progresiva integracisn con log

centros econdmicos, lo que condicions una gran receptivi

dad a la coyuntura metropolitana (52).

La evolucidn de la sociedad agroexportadora en nuestro
pais no estuvo vinculada dnicamente con 1a expansidén del
café, como ya lo anotamos, sino que también en el periodo
analizado se inicid y se desarrolld, para el mercado exter
no, la produccidn de bananos, en condiciones diferentes a
las del café, que favorecieron a las metrépolis, en detri-
mento de los grupos nacionales, profundizandose asi los

vinculos de dependencia.

2.- ILa sequnda fase de la integracién nacional

al mercado mundisl: el banano.

El surgimiento de la plantacidén bananera ba-

i isd, por u-
jo la particular modalidad en gue S€ dio, obedec P

aciones en el capitalismo internacio-

mis actividad y de
Nal, y por otra, a la naturaleza misma de la

na parte, a transform

16.
las condiciones en que se desarrol

XIX v & principios del presente, O-

en los paises cen—

A finales del siglo
se 1ibrecambista

curris el paso de la fa
i acompafiada del desplaza-

2 b oy )
trales a la fase monopolista (53) -

1 lugar hegeménico por parte de Esta

Mmiento de Inglaterra de
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dos Unidos (54), pais donde se desarrollsé una demanda £
avo-

rable y en crecimiento para 1ag frutas tropicales, y que PQ
seia, ademas, excedentes de capital factibles de lnvertlr
en tales actividades (55).

La;narcada-dopen¢0001a de la economia y la sociedad

y su orientacién foranea éontribuyeron a que afectaran di-
rectamente las consecuencias de la evolucidh del capitaiig
mo, proceso al que el pais habia sido incorporado a fines
de la primera mitad del siglo XIX (56)

Por otra parte, el liberalismo econémico propiciado poxr
las diversas admiﬁistraciones cubernamentales en el periodo,
estimuld el establecimiento de relaciones econdmicas con

U.S.A., que se concretaron eh el desarrollo de la actividad

bananera (57).
También hicieron posible el nacimiento de la plantacidn

i i Sconi incor
del banano en nuestro pals, las innovaciones técnicas incor

i tilizacidn
poradas a los transportes (58)., especialmente la utilizac

s < ~aciones, 1lo dque
de sistemas de refrigeracién en las embarcac i

1 3 ruta (59).
solucioné el caracter vulnerable de la £

. ivi las-
Las condiciones en gue s€ desarroll 1a eictivdadty

e s 3 cesaria la concu-
dimensiones de la explotacilon. hicieron ne

factores ¥ requisitos para 1a explo
de =

rrencia de una serie - '
o un elevado nivel de capi

g~ il
tacién rentable del producto: ©2

la e

; | dos segu-~
-1stencia de merca
talizacién y tecnificacion. xiste e

; rans
: jgtemas de
s ucclénr s
X0s que absorbieron la prod
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maritimos debldamente equipados, 1log cuales no podian
all ser

reunidos Nl asegurados por los intereses nacionales dedicg

dos al cultivo del banano. Ademds, se requeria para el

ionamiento i =
funcionamiento del negocio, asegurar la oferta de 1a frutca.

Asi, la solucidn mas indicada fue el dominio, desde fuera,

de la fase de la produccidén, y los diferentes sectores eco
némicos relacionados con la industria del banano (60).
Internamente, el grueso de los factores de produccisn
y los escasos recursos de capital acumulados nacionalmente,
estaban orientados a la produccién del café, y a la cons-
truccidén de obras de infraestructura gue, como analizare-
mos seguidamente, fueron usufructuadas y administradas ar-
bitrariamente por los intereses foraneos ligados al banano,

presentes en nuestra economla.

: i icano
De tal manera. la afluencia de capital norteamelr ’

: 2 a i ia bananera
fuente de financiacién directa ce la industria ’

i 3 i ién, al hacer PO-
significs una forma particular ce dominacion,

" i isn vertical del
sible tal activided, mediante "1& integracid

i la
remd d de la tlerre,
Proceso”, es decir, dominando la propieda

5 i ncerna
interno e interna
Produccién, la elaboracidn, el transporte
i ndo y am-
2 o, agudizaild
cional y 1a comercializacidn del producte: is
tro pails.
i rna de nues
Pliando en ta forma la dependencla exte
en es : R 5 ingmi.~
: ndcleo din
i ia de un
) exlstenc
Lo anterior, junto a 12 -
das DOY
+as enera
Co vy giri e fuente final de las rent g
gente,
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actividad, ubicado fuera ge las fronterag Naci
T aClonaleg deter
R -~ 1 )
miné ..."en la economia local, 1
¢ la formacign d
€ un sector

moderrio que era una especie de prolongacisn tecnolsgica y
=

financiera de las economia i
S centrales”, o sea, la forma-~

cidén de un enclave econdémico (61)

Asi, el enclave bananero se caracterizs Por una marca-

da desvinculacidén del conjunto econdmico del pafis, situa~
cidén que tuvo serias implicaciones tanto en la economfa cg
mo en la esfera politica "institucional® (62) .

El nacimiento de la industria bananera en Costa Rica
estuvo vinculada a la construccién del Ferrocarril al Atldn
tico, finalizado en 1890, cuya segunda etapa se financis
con capital norteamericano. El cultivo de la fruta se in- :

trodujo con el objeto de aprovechar las areas circulvecl-

t i ferroca
hNas concedidas por el contrato de congtruccisén del ferroca

rril y habilitadas por los trechos finalizados del mismo

(63).

] 4 interior
La actividad se extendid inicialmente en el

i 5 éptimas con
de la Provincia de Limén, reglon due presentaba oOp
jenry
as de donde He
diciones para el cultivo, en 1as cercani

{ : carril (64).
Meiggs Keith levantaba las lineas del Ferro

ion im
1a producclo I
Posteri t el aumento acelerado de o)
Osteriormente .

| erras al cultivo. ER

] , la de tl
Plicd una j racién parale
S descrita por Thomas

; . ica fue
1913 1a zona bananera de Costa R1

[inén
adog Unidos en Puerto L1mOn,

J. Jaleady, Vicecénsul de Est
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como uha arga Qque se extendis Cerca de 140 millag al Sur
del Rio Colorado hacia el Rio Sixaola, con un pramedic de
profundidad de cerca de 20 millas. Ochocientas de las 2.800

millas cuadradas incluidas S&é encontraban cultivadas de ba
nano" (65). No fue sino a finales de la década del 20 cuan-

do se inicid la explotacidn bananera en el litoral Pacifi-

co (66).

En 1879 comenz4 la exportacién de banano nacional a Nug
va York, en vapores de la Compafifa Atlas. Para 1880 se co-
noce la cifra de 360 racimos con el mismo destino, (67) manto
en la produccién como en la exportacidn participafon diver—~
sas compafilas que sumaban mds de 100 antes de 1899. Ios
productores nacionales intentaron formar dos empresas en

1886 y 1887 con el objeto de dedicarse independientemente

i i reses extranjeros
a estas actividades. Sin embargo, los inte
~f : -
1i n por medio de diversas compafilas, especial
las-monopolizaron t

. b ort CO.
mente- 1a. Tropical Trading & Transp

Un informe de 1895, presentado por George Earl Church,

B 5 - n
representante de la C.R. Railway Co., consigné que una
. 2 : nos de pe-
cuarta parte de la produccion total® estaba en ma B
n
& ductores y due las tres cuartas partes restantes
quefios produc

g r Keith (68).
eran grandes explotaciones dominadas Po

igo a crisis ¥ problemas econdmicos, se for-
En 1899, debido

gracias a 1a fusion y compra de di-

mé la United Fruit CO-: e o
- Fruil .7
versas compafifas como la BostoR

la Tropical Trading



& Transport Co., la Colombian Land Co. Limited y la Snyder

' > 0
Banana Co., (cohstituyChdose as{ "el nrimer "trust® agricois

del raundo". (69)

Con la creacidn de la cfa., los Froductores nacionales
se vieron obligados a someterse a ésta. Paulatinamente la
empresa llegd a dominar 1a produccidén de la fruta. En 1900
controlaba el 80% de la produccién. Posteriormente se pre~
sentd la situacién inversa, a partir de 1920 los producto~
res lacales abastecieron mas de la ﬁitad del banano expor-
tado (70). Este camkbio estuvo ligado a los estragos causa
dos en los cultivos de banano por la aparicién de algunas
enfermedades como el "mal de Panamd” en 1904, la mds nociva
de ellas, y otras caomo el Moko y la Sigatoka, que obligaron
al abandono creciente de los cultivos. En 1910 se dejaron

20.000 acres y finalmente se inicié el traslado al Pacifi-

co, a partir de la década del 20 (71).
En 1927 y 1928 algunos productores nacionales, aunando

esfuerzos, constituyeron la Cooperativa Bananera Costarri-
’

cense, cuyas gestiones para comercializar la fruta no lle-
14

garon a realizarse (72).

La United Fruit Co. conté con uia serie de ventajas pa
a

. us intereses en detrimento del fisco
i ién de sus 1 )
ra la realilzac

1 berania estatal y de los grupos dominantes a nivel
de la sO
; duccién en las tarifas a la
. la exenclén (o] re
nac]_onal: caomo

rtacioén y en otros
o derechos a la expo
imnortaclon, en los

b
ek o o e



tributos. No obstante que el fiujo de capital liguido -cu

Ya presencia determins la existencia de la actividad-, Yy

la tecnologia eran de procedencia foranea, la economia na-
cional particips abiertamente en la capitalizacidén de la
explotacién bananera mediante las concesiones de tierras,

el usufructo y dominio de algunas obras de infraestructura
como los ferrocarriles y los puertos, y el financiamiento
posterior, por parte del gobierno, de algunas lineas fé-
rreas y "terminales" complementarias de las existentes (73).

Los contratos ferrocarrileros suscritos entre el Estado
vy Keith inicialmente, y con la compafifa después, originaron
concesiones de vastas extensiones de tierras ociosas, y el
dominio sobre trechos de ferrocarril finalizados y en vias
de construccién, y de las instalaciones portuarias de Limén
(74) . -

El dominio de corte monopolista ejercido por la United
Fruit Co. de las obras de transporte terrestre (los ferroca
rriles) y maritimo a la vez, perjudicé a los productores ha
los cuales so6lo tuvieron un acceso limitado y deg

cionales,

ventajoso, en relacién con los intereses extranjexos, a las
’

obras de infraestructura y a los "servicios nacionales e in
ternacionales (75).

Se afirma que en Costa Rica las tarifas del ferrocarril
e

eran mas elevadas desde neualquier punto del interior del -

; costos de transporte ma-
pais a uno de sus puertos” que los



ritimo de un puerto nacicnal a los mercados europeos (7¢).

La plantacién bananera —conforme a su naturaleza como y

Na empresa plenamente capitalista, planificada y racionali-

zada= utilizé mano de obra asalariada, naciendo asi, seqin

se desarrollaba este tipo de explotaciodn, el obrero agrico-
la en las plantaciones y el trabajador industrial en los fe
rrocarriles, los puertos, etc. (77).

La fuerza de trabajo utilizada en la plantacién kananera
estuvo constituida, en parte, por inmigrantes, especialmmente
negros jamaicanos o descendientes directos de ellos. El
resto lo constituyeron pobladores del interior del pais, de
la Provincia de Guanacaste principalmente, gue se desplaza -
ron al Atlantico gracias a la atraccidén ejercida por los sa-
larios pagados (78).

En términos generales, puede considerarse que los sala -
rios devengados por los obreros agricolas en la plantacidn

bananera, fueron bastante superiores a los del nivel mecdio

vigente Este elevado nivel de los salarios no se manifestd

en el mercado local, com un aumento sensible de la demanga,

ni estimuld la vroduccidén para ese mercado. Las hecesldades
[

de consumo de los trabajadores bananeros fueron abastecidas

. . " ~iedad del enclave, que expen-
por los ncomisariatos", propleda

dieron al menudeo pr ductos nanufacturados ¥y articulos, ya -

fueran nacionales o extranjeros, 2 precios muy elevados (79) .

. : n
La plantacién bananera, ubha empresa capltalista y monopg



lista, no constituyé un centro dindmico que activé la totali
dad de la economia nacional modernizindola: el caricter pri
mario de esta actividad m3s bien 10 impidid. Paulatinamente
se fue haciendo clara la imposibilidad, "a largo plézo", de
esta explotacidn, para generar el crecimiento econdmico de -
seable.

Los beneficios producidos por la plantacién bananera y
el capital invertido fueron repatriados a su fuente original,
en vez de optar por la reinversidén productiva, en regiones o
actividades capaces dé estimular la actividad de exportacidn
y de ampliar y consolidar la infraestructura econdémica nacig
nal (80).

Con el desarrollo de la actividad bananera se completa -
ron, por una parte, los elementos constitutivos bdsicos -el
café y el banano- de las exportaciones nacionales, conscli -
déndose asl la economia nacional como agro-exportadora, lo
que entorpecié la diversificacidn econdmica, y por otra, se

afirmé el exterior como el centro dindmico e impulsor de nueg

tra economia.

3.~ Otros productos de exoortacidén

El problema causado por la escasez de fuentes

primarias y secundarias para el estudio de la produccidn de

los articulos de exportacidn, con excepcién del café y del
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banano, sélo g
e L3 N
ve amottlgu;do, segun los intereses de esta

investigacidén, por 1a reduciéa participacién que cuantitati
vamente tuvieron estos productos en las exportaciones nacig
nales. Aqui, dnicamente se analizaran los qﬁe alcanzaron -
mayor significacién dentro del nivel reducido de participa-
cién que les correspondié en el tr&fico comercial interna -
cional del pais (Véase Cuadro N° 13 cn p. 268;,

Con base en la naturaleza de la actividad, estos articy
los pueden clasificarse en productos extractivos (tal es
el caso del oro y la plata, de las maderas y de la concha
perla) y en productos agricolas (cacao y cafia de azicar).

A excepcién de la explotacién minera y de la caffa de azi -
car, ninguna de estas actividades implicé una elevada con-
centracién de capital ni una compleja divisién del trabajo.

A continuacién, se analizard, grosso modo, la produccidn de

los diferentes articulos.

Los proguctos extractivos

a'—

1.- El oro Vv la plata

En el grupo de los productos extrag

lotacion del oro y la plata se destacé como la
plota

Segin la hipStesis planteada en

tivos la ex

actividad méas importante.

te trmn del pr. Carlos Araya, so

un cstudio sobre C7
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dio como una actividad de enclave econdémico por las caracte
risticas que presents. De 1850 a 1930 la produccién de oro
y plata, -especizlmente del primero- ingresé en una etapa
de recuperacion, con relacién a ia dindmica de esa activi —
dad durante la primera mitad del siglo XIX.

En este ultimo periodo, 1la explotacidn se centrsd, segin

la clasificacién del mismo autor, en cuatro regiones:

l.- Los Montes del Aguacate, &rea que fue incorporada
a la produccién a partir de 1888.

2.- La zona de Abangares. Estas minas fueron denuncig
das en 1884, pero su explotacién se inicié a partir
de 1887.

3.~ La regidén de Tilaran. Aqui la actividad minera se
centrd en los Cerros del Libano, desde 1890.

4 .- El drea de Montes de Oro, estuvo constituida por
los centros mineros de La Unidn y Miramar, donde la
explotacidén, comenzé alrededor de 188l.

El descubrimiento y la explotacidén de las mimas estuvo

en un principio en manos de nacionales, pero a finales del

siglo XIX el capital extranjero —-norteamericano especialmen

. . L v ndo en la actiVi
te y en menor medida el inglés~ fue penetrand i
. o . -
dad hasta dominarla casi en su cotalidad. Entre las princi
pales compafiias, se destacaron la Costa Rica Pacliic Zold
2
ni 1én, nos y Acuacate (81),
Mini i Unién, Tres Herma s
ng, Tres Amigos, La
ivel nacio-
i 1e mano de obra a nive
leciente c
La escasez preva



nal {82) se manifestS tambi&n en esta actividad. En este

G, A& (fucrza de trabajo estuvo formada por nacionales

que se desplazaron del interior del pais a las regiones mine
Tas y por extranjeros que ocuparon las funciones especializg
das dentro de la explotacién. Las condiciones de trabajo -
fueron extremadamente duras, situacidn que se reflejd en los
diferentes intentos de rebelidn por parte de los trabajado -
res y en la alta mortalidad de la poblacidén de los centros
mineros.

Las técnicas usadas en la produccidén del oro, variaron
segin se tratara de productores nacionales con escasos recux
sos de capital o de explotaciones en manos de empresas extran
jeras altamente capitalizadas. Asi, en el primer caso, las
técnicas fueron bastante rudimentarias, mientras que en el
segundo eran altamente complejas. Comprendian dos tipos:
las técnicas de extraccidén y las de elaboracion.

A partir de los afios 30 se inicié un proceso acelerado

de declinacién de la actividad minera ligado, por una parte,

a los efectos de la depresidn de 1930 ~-principalmente la pa-

ralizacién del flujo de capital foraneo destinado a nuestro

pais- y al descenso del volumen y del valor del comercio in
ternacional, y por otra, al agotamiento y a la reduccidén -
'
i de las vetas, hasta tal punto que ya no resultaba
progresiva ;

rentable su explotacion (83) .
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2.~ Las maderas

Las maderas que se exportaron en el
periodo comprendido entre 1833 Yy 1230, fueron extraidess, en
su mayor parte, de las reservas forestales de Guanacaste:
su fortaleza y elevada calidad les aseguraron precios altos

en el mercado exterior.

La evolucién fluctuante que caracterizé la extraccidn
de la madera, estuvo Intimamente ligada a diferentes medidas
estatales que otorgaban concesiones y facilidades para la
explotacién, en la mayoria de los casos, o la prohibicidén

en el menor nimero de ellos.

Con relacidén a esta politica sobre las reservas foresta
les comenta Soley Giiell: "El legislador no comprendia que

con ese decreto sancionaba la destruccidén sistemdtice de los

bosques a la sombra de compras a crédito de tierras que se

devolvian una vez que se les habia despojado de su riqueza

forestal" (84).

De acuerdo con su utilizacién, las maderas se pueden di-

vidir en 3 grupos:

cenizaro, cocobolo, cochimbo,

1.~ Para construccion:
cristébal y guayacail.

2 panisteria: caoba, cedro Y guayacén
.— Para e

i ra.
3 Para tintes: palo de prasil y mo

a concha-perla

- . gl carcy v 1

-t e
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La expor i _
portacion deil cerey y de 1a concha-perla se abaste

clé de la extraccign Yealizada en el litoral guanacasteco,

especlalmente en el Golfo de Papagayo ¥ en la Bahia de Culg

bra. Sb6lo en el caso del carey, una porcién muy reducida
fue obtenida en Limén Y exportada por ese mismo puerto.
La explotacidn de estos dos artIiIculos también estuvo sy

jeta a las disposiciones gubernamentales que la permitian o

la vedaban (85).

b.~- Productos Acricolas

1.- EL cacao

A raiz de la finalizacion del Ferro
carril al Atl&ntico y especialmente del inicio de las acti-

vidades de la United Fruit Co., la produccién de cacao pre-

senté un renacimiento. La produccidn estuvo controlada por

la icitada empresa y por los productores nacionales. La po

1itica estatal dirigida a estimular esta actividad se mani-

fest6 en varios decretos en este sentido emitidos en 1832 y

1893.
A i urgimiento de la produg
i a 1910, el rxes
Con posterlorldad
. bservd ya 2en las exportaciones, que ocuparon un 1u
Cidén se observ 2
' vlcomchte no fue su-
i tancia nete probablok
gar de impor i

de la competencia e
La produccidén nacionzal re -

stablecida con los pro-
i a
perado, en vista

i i 1.
ductores de Africa occidenta
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ueria costos ms
g as elevados, POr la escasez de mano de obra

Y el elevado nivel ge los salarios (86)

2.~ _La cafin de azidcar

La explotacidn de la cafia de azucar

constituys una de lasg Principales actividades de 1a econo -~
mia campesina colonial. En 1a primera mitad del siglo XIX
experiment$ un auge convirtiéndose en uno de los principales
articulos de exportacisén del pals, que finalizé a mediados
de este, debido a las dificultades de comercializacién del
producto en el exterior, agravadas atin mds por la competen~
cia establecida por diversos palses azucareros del Caribe Y

por la ausencia de obras de infraestructura en el &mbito na

cional.

A partir de los afios 50 del siglo XIX la produccién de
la cafia -utilizads directamente para la alimentacidén de los

animales, o tras un proceso de elaboracidn para el consumo

humano en la forma de panela, azicar, alcohol y aguardiente-
entré en una fase depresiva de lz que sdlo se recuperzria en
el presente siglo. Durante muchos afios la produccidén fue in
suficiente para satisfacer el creciente consumo nacional.

-

Tal situacion obligé a la 1mpOTTe
la que se realizé

pox el Estado.

cién de los diferentes deri
i

en algunos casos a2l ampag
Vados del azuicar,

. as
Yo de exoneraciones otorgad



En este si ==
glo, en 1a mayori= de 1log afios, ucdién
no s6lo abastecid 15 demanga = ()

interna sino que cBBEL § ugSeaon
{ o 1 = -
excedentes exportables consider Z

ables como lo ve

delante, al comercio exterior gel Al

El drea productiva de 1z cafia de azicar estuvo ubicada

desde la colonia en la Mescta Central, centro del que fue
paulatinamente desplazada por la expansién del cafa, espe -
cialmente en 1la segunda mitad del siglo XIX aunque no en -—
forma definitiva, hacia nueves drecs en el Valle Central
en las que también conformé un paisaje mixto con el grano y
con otros articulos.

La direccién y la dindmica del proceso expansivo de la
cafla, fue condicionado ademds por la politica de baldios =
del estado, la construccidén de vias de comunicacién, las po
sibilidades del mercado exterior y especialmente del nacio-

nal 2 raiz de la fundacién de la Fébrica Nacional de Lico -

Yes en 1850.

Paralelamente al proceso anterior, ocurrieron cambios

también en la ubicacién del cultivo en el seno de la Meseta
Central Eéte tendié a concentrarse en la parte suroeste
2 Aserri, Ala-
de la region; en los cantones de Desamparados, ,
‘ [ 4

Juelita, etc. l -
i 2 cafia
En 1 nda mitad del siglo XIX el cultivo de la c©
n la se a . |
> torios de la provincia

: en terri
se extendid hacia el oeste,

1 rumbo de l& Carretera Nacional. pe
el rur

de Alajuela, siguiendo
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ro principalmen .
[2 P te en 1a regidn ge Grecia y sus alrededores

En las postri 3 E
[& merias gel Sslglo ge Propagsé en direccidn oste
7

nl &
en los valles del Reventazgn Y Turrialba hebilitados por la

construccion del Ferrocarrii al Atléntico

st i = .
Estas dos rYegliones, particulermente la zona de Grgecia en

Alajuela y de Turrialba en Certago, contaron con condiciones

indicadas de altura, régimen de lluvias, suelos, ctc., para
el desenvolvimiento de la actividad caflera, situacién que se
manifestd, en su consagracién como las &reas de produccisn
cafiera por excelencia del pais.

Antes de finalizar el siglo pasado, el cultivo de la ca
fla de ezlcar traspasd las fronteras del Valle Central, vy se
sembrd en el Pacifico Seco (ecn Esparza, el valle del Tompig
que y la Peninsula de Nicoya): como consecuencia principal
mente de las tentativas estatalcs para promover la coloniza

cion agricola en determinadas reglones.

En el presente, se extendisd al Valle del General y el

Cantén de San Carlos.

En relacidén a las unidades productivas en que se cultivd

la cafia, presenciamos 1a existencia de diversas modalidades.
< ’
i A i sstinado
En la Meseta Central, la explotacidn del cultivo des R
; i ncia, se dio ¢n
a la satisfaccién de necesidades de subsistencia,
Cc.

parcelario de propiedad de la tierra he-
c et

un marco de régimen
ial bhiAsicamente con el concurso de
Yedado del periodo coloniz Y -

la mano de obra familiar.



Por su part o~ 7
parte, la cafia de azlcar Proveniente del &rem cul

tivada en la Provincia de Alajuela, se Produjo en propiecda
by a=

des considerables insertsdsec

€7 un contexto predominante de

pequefia y mediana propiedad de 1a tierra, eén el objeto de
N

satisfacer la demanda del principal comprador a nivel nacio

nal: La Fébrica Nacional de Licores. A diferencia del ca-

so anterior, la explotacién azucarera en el Valle
medio del Reventazén se dio en cl seno de grandes haciendas,
las que constituyeron lamodalidad dominante de tenenciaz de

la tierra en la regién.

A su vez, la »nroduccién en el Pacifico Seco, se realizd
también en grandes propiedades, caracteristicas del rdégimen

de propiedad de la tierra en la zona, cuyos productos eran g

- laborados y vendidos ahi mismo cn forma de azicar y aguar

dientes, en base a licencias otorgadas por el Estado, yz que

éste ejercia el monopolio sobre esas actividades. Fue cn es

i i - bica
i g g i [& d d - g *

azucareros, Ccomo veremos luego.

imi 2l café
l1imitaciones impuestas al desenvolvimiento del cz
Las limitac .

" omo ya hemos expli
por la relativa escasez de mano de obra, ¢C Y
2 e a

cl proceso expansivo de

1 sg fucrza
cado, afectaron zlin con mas

la an ) P
e roducto se nutrieron segun 1a
e ese P

iones d
Las explotaciones familier o aszla-

Naturaleza de las mismas



iada, la misma ;
riada, que en muchosg Cas0S se utilizaba en lee e
i s o
vidades cafetaleras cuando ambos productos se culti

vaxon en

la misma unidad productiva .

Todo parece 1nd1q3r que si bien en términos cuantitoii-

vos los trabajadores en las actividades cefieras y el nivel

de salarlos correspondiente, aumentcron conforme aveanzaba

la expansioén del cultivo, 1los salarios devengados fueron in
feriores a los generados por el cafe.

En el dltimo cuarto del siglo XIX, es decir, a partir
del inicio de nuestro periodo de inﬁerés en 1880, sc iintro-
dujeron innovaciones significativas en las técniczs de ela-
boracién de la cafia de azlcer.

Las de produccién caracterizadas por la utilizacidn de

herramientas de hie rro, se mantuvieron en un estado extensl

vo y bastante rudimentario. En relacidn a las de clzbore -

cidn, fue en estos afos, cuando se incorpord paulatina, pexo

: : . i6n del de
incesantemente el trapiche de hilerro, en gsustituciodn de

La ra la elabora
madera utiiizado desde el periodo colonial, para la e 2

i n isticad con
cién de la panela, y el ingenio, altame te gofisticado ¥y
-
c : ra la produccién del azdcar.
gran capacidad de trabajo patée la producc
1 o humana usada para po-

imea
Por otra parte, la fuerza anime
e —
i £ uida por el vepo
Ner a trabajer los trapiches rueé sustit <
o agso de la mano de

Al igucl que en el c

ir desv
zicar tuvo due competlr
Fal

la idraulica.
" Therms pare ‘ entajosamente

c T ial do del pais, en cuanto

o i primado

n el ca ivo comercle
café, el culti



r . . _
a los recursos de capital disponibles. Aparentemente, cn
-

la sequnda mitad del siglo xIx la explotacisn de la caifia re

querta para su desenVOlVlmientOp Y era a la vez, lo suficien

temente rentable como para justificar inversiones de capi -

tal de alguna conslderacion, provenicentes principalmente de

la riqueza producida por la comercializacidn del café. To

anterior se refleja en la participacién de poderosos cafeta
leros en el negocio de la cafia, situacién que contribuys a
consolidar y a ampliar notablcmente las unidades producti -
vas que tuvieron acceso al flujo de recursos de capital prg
venientes de la actividad cafctalera, constituyéndose en -
un sector bastante reducido, ein el que tenian activa parti-

cipacién intereses extranjeros.

Las grandes propiedades, altamente tecnificadas y capl-

talizadas, productoras y elaboradoras de la cafia en gran es

A o * J A9 omen-—
cala mediante los ingenios, st hien inferiores numerlceme

: i c ctivo so-
te, tendieron a ejercer un control creclente y efe

] icadas
: wnlotaciones caferas, ded
bre las pequefias y medianas explc
" rimeros, o & la g
al abastecimiento mediante cuotas de los p ’
nacional (87).
laboracisn del dulce para el mercado
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EL P
AFEL,_JUGADO POR _EL COMERC IO EXTERIOR, REFILE-

XIONES DE AUTORES COSTARRICENSES

Hacla 1880 el comercio exterior de Costa Rica se

desenvolvia dentro de un maxr
e b,

co librecambista, bajo la parti

cular modalidad de divisién internacionsl del trebzjo (88),
la que 2 partir de esa fecha conformarta sus rasgos definiti
vos ¥ se consolidaria internomente.

Asl, la funcioén de nuestro pails como una fuente proveedo
ra de articulos primerios y como un mercado para las manu -
facturas y el capital extranjcro, fue considerada una situg
cién complementaria y acorde con un orden de cosas armonio-—
so y universal; cuya libre y fécil rezlizacién traecria bene

ficios y progresos ininterrumpidos a la sociedad. Por lo

. . - a agriculturz
tanto, "convencido el Gobierno de que es en la ag ha

donde el pais tiene su vitalided econdmice, los elementos de

su comodidad prescnte ¥ los gérmencs de su futuro engrandeci

oy |
miento, ha consagrado todos Sus esfuerzos a darle la proteg
7

L R rcionarle
cién que reclama su situacion actual, y &  PTORO :

2 en ¢l porve-
los medios que han de agrandarla Y robustecerla [

. ~ 1 (89) - | )
' iaciron
£ ciones OCc.Slonad:;S c rc.iZ de a situa
: trans orma t 1 |
e i 1 1 ioa Yrorlia -
ic_ n. Cional b4 la GSPeCldllZc Clén e C rt 5
a econonia N H Y 2l h

en relc CiOI’l ra la estru (3 produc

X t Y 1 ctur

do
del sector agroexporta
H 1 1 cuy dinamica de crecimiento g P

lva g o’ba . e a.



impulsos del e rior-.
P Xterior-; y 15 consecuente limitacién a 1s 4i

versificacidn econdmica, asi como sus'funestﬁs consecu
a secuen -

cias, fueron comentadas periddicamente en los Mensojes Pra-

sidenclales y en las Memorias ge Haclenda y Comercio del pe

riodo. g

En estas, se llamaba 1la atencidén sobre la insuficicncia

de los ingresos estatales, basados sobre todo en las rentas

aduaneras (Véase Cuadro N% on n, 197) ypara hacerle frente a

prove -

gastos de la administracién y sobre las desventajas
nientes de la éaﬁisfaccién del consumo interno con productos
foraneos, 2l afirmar: '"que hemos sido tributarios de los
mercados extranjercs ain para la adquisicién de aquellos op
jetos que en abundancia encontramos en nuestro suelo, y dque

, e N
s6lo demandan para su uso la correspondiente elaboracidn'

(20) .
Hacia 1902 y en relacién directa con la aguda .crisis

del café de fines del siglo XIX sostenia el Subsecretario
de Estado en el Despacho de Hacienda y Comercio: "Sicmpre

se ha criticado entre nosotros, ¥ mis de ura vez ha sidc ob
jeto de lamentaciones, la circunstancia de ser el café casi
exclusivamente la unica industria nacional® (91).

o anotados en los parrafos an-

; . sn de Costa Rica en el mercado mun-—
clpaclo

teriores, la parti o | e
g de alimentos unicamente,

- sAdoxra
X o aba steceat
dial como una fuente ] y
& o c 4 clara ¥ directa, sino hasta
a orm

. n
no fue cuestionada en u



la Primera Guerrs Mundial (1914). La Qiffcil situscisn cr
< Ccrea

n el pais 2 af e .
da en el pa 2 Yaiz de ese épisodio, hizo imperativa una re

visién de Indole muy general sorr. ol comportamients del co
by 1 e -

merclo exterlor y sus consecucncias en la accidn escatil y

en la economiz nacional,

El citado andlisis se centrd en el plano inmedicto v mds
fédcilmente perceptible, es decir ¢n las menifestaciones, mis
gue en las condiciones de crecimiento y en los factorcs cau-
santes del fendmeno.

El entonces Presidente de laz Repiblica, don Alfredo Gon-
zdlez Flores (Adm. 1914-1917) scfialaba por una parte,le in -
conveniencia de la sujecién dc los ingresos del c¢stado y por

ende de su actividad, a los impuestos indirectos, especial -

mente a las rentas aduaneras; sosteniendo gue bajo ninguna

circunstancia, el mayor o mehnor monto de éstas implicaba un

periodo de bonanza o de crisis respectivamente para la econo

M 3 L =~ 5 N
mia nacional, ya que lo mds indicadd scria la capacidad de
, ya

ida i articulos
esta dltima para satisfacer necusidades de ciertos art

. . ~rD t".l que uel VGrdadero
sujetos a la importacion, de mancra tal,
~cidn aumenta con su mayor inde -
bienestar econémico de la n& ) l
rei aramente la
d ' ial” por otrc parte, percibia clarai
Pendencia comerclal -
< ~ional a las fluctua-
harcad bordinacidn de 1a economizc naciotiat
aXxcada subox a '
o : z "the de nuescro co -
ciones ge la comcrcializacion del café
() 1 | | g
if1 ién
G a dificil situac
HERE terior" Y destacake como ch est
Clo exterio -
i os a las activida
i es dedicad
i nacional
los sectores productivos
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r . .
des para el consumo Naclonal no habian sido seriamente afec
tadas sino m&s bien estimuladas (92)

En la década de 1920 —caxracterizada POr una intensz ocoti

i comercial i i N e _—
Vigeic al internacional que decaysd ceotastréficamente

en la crisis de 1929- inicig sus valiosas investigaciones so

bre asuntos de interés para la vida econcmica nacional, cl

Doctor Carlos Merz de nacionalided alemana. Sus apreciacio-

nes sobre el comcorcio exterior do Costa Rica y su funciona -
miento fueron muy documentades y particularmente lucidas.
Retomé el ya citado asunto dec la dependencia y consecuen
te vulnerabilidad de las rentas estatales del comercios intexr
nacional, debido a que el sistema tributario descansana so -
bre los impuestos indirectos, especialmente aduanz y consumo.
Demostrd asi, la estrecha vinculacidn existente entre la pro

ducciédn, el intercambio internacional y la situacidan fiscal

del estado. Por otra parte, sefialé la sujecion dirccta de

las importaciones en relacién & las exportaclones, a2l »noder

: cncraron
adquisitivo y a la capacidad de consumo que estas g a

(93).

Ademds, superd el mito vigente en esa époce —sobre 1? gran

validez, casi dnica=- que teniz como indicador sobfella leug

>xceden

cién econdmica general del pais 1z balanza comercial exceden

; indicadores, y cspeg

taria, demostrando la existencic de otros a . , "
. N - _ - .
¢tialmente como sc modificabe 12 gituacién de la primcra, @

¢ pogos, afirmando: "unz balan-

.
confrontarla con la balanza



za comercial acti ]
e activae o basiva no conStituye S0 ipso una venta
A _4 __Q (O = C

ja o un peligro pzra un pais, os decir, no puede servir de

base para hacer dcducciones dc un valor absoluto con respec

to a su situacidn econdmica. Mo cs solamente la balanza co

mercial la que nos demuestra 1o~ situacién econémica de una

nacion, y su estructuraz comercisl e industrial; sino tambidén
al aporte de otros factores importontes que deben tomarsc en
consideracién Y due influyen en su bienestar" (94).

Las graves consecuencias sufrides por la economia y la
sociedad hacionales a raiz de la crisis de 1929 y la depre-
sién de los afios 30, lo llevaron a chogar por la creacidn y
utilizacion de mecanismos y medidas que permitieran contro -
lar ¢l saldo final de la balanza comerclal para contrarres =

tar los efectos de laz balanza de pagdos; COmMO el impulso y la

diversificacién de la agricultura para la exportacidn, lo rg

duccién de la importacidn de articulos de lujo y lo protec-

cién a la sgricultura y la indgustria para el consumo nacional

mediante un arancel de aduanas y una legislacién adecuades

(95).

Sin lugar a duda el aportc mas valioso de estc autor rg
C o - ~ e <

srliz6 a un nivel md&s pro-

3 * . . Y r
slde en el cuestionamiento dquc

fundo bre uno de los supuestos bisicos de la tcoria de los
s SO e

el fundemento tedrico del librecambismo

r B toda 1o legisla-

e 0o

costos comparativos

i - =1 apuntc

economico a nivel mundial- &l 2E

i ~ estabn basada
cién ecconémica propuesta €€

en la errdnea suposi -



cion que las economias latinosmeric

a

nas estuviesen en un con

in ascen . . ) '
tinuo ascenso cuantitativo y cualitativo; cuando en rorlidad
- ?

‘dinami S 12 .
la dinamica de los economias de ecstos paises es marcadomente

ciclica y cuatrifdsica, y aunque la evolucién cuantitativa

de las exportaclones ha presentndo un ascenso constante  ho

ha sucedido lo mismo con el precio de¢ éstas, que ha represen
tado m&s bien, fuertes oscilaciones™ (96).

Fuera ya de nuestro estricto periodo de estudio, que g
barca hasta 1930, vamos o citar seguidamente en forme suscin
ta, al autor nacional Rodrigo Foecio, cuya obra, al igual que
las de otros autores extranjeros, nacidas en el seno de los
serios problemas y las dificiles situaciones provocadas Ppox
los efectos acumulativos de la crisis de 1929, la depresidn
de 1930 y la Segunda Guerra Mundial, trataron en forme preci
sa y directa las grandes diferencias cuantitativas y cualitg

i

tivas existentes entre los paises industrializados y los padil

ses subdesarrollados integrantes activos ambos de la divisién

i i ] +endencia, desembocd finalmen
internacional de trabajo. Esa té de a,

te en un cuestionamiento sistemdtico ¥y totalizador de la teg
teamiento
ria de los costos comparativosp asi como en el planteomle t

amercio exterior como un factor de

del papel jugado POX el ¢ V
Gnerd ituacién de los pal-
desarrollo econdmico en la sut céneris situac pa

ses subdesarrollados (97) .

Le l b ~l1lz ‘(i )| por el GCOIIOI[li Sta R.Od]: i (0} F(..Cio Q
i S g I 4
b aboxr rec aGc | . [ .
cactex ye la C i = « lelSlé
t i Q. seXx rlth(_.' mas deI[lOlOdOI a (1(3 Lo
1zO p n



i nacional de :
internacional del trabajo y do sus Consecuencizs interinss en
C.

el &mbito econdmico y sociai- {

-
’

a8l como los soluciones que

sustentaba atentcban contra el estoblecido orden liberal
- <. o
Apunto como a ralz de la instaurzcidn de 1a divisién intcrng

cional del trabajo, nuestra cconomia se constituyé en unz -

fuente productorz de alimentos 2l ritmo exigido y de acuerdo

con los necesidaodes de consumo de los palses industrializez -

C.

dos, manifiestas c¢n el mercado mundial, y por dltimo en la

<

consolidacion del monocultivo; y como a la vez, se paralizé
en forma definitiva en nuestra sociedad la posibilidad de un
saludezble proceso de industrializacidn; situaciones ambzs,
que significaron niveles de vida precarios parz los mayoritg
rios sectores populares, asi como la explotacidén y destruc -
cién irracional de la mano de obra y de otros valiosos re -

Cursos nacionales.

1 15 o una
Lo anterior, redundd entonces, en la constitucidn de unc

. ~ af e la
economia extremadomente vulnerable e inestable a railz d h

, y 1 que
falta de diversificacidén del sector agroexportador del g

P < mercado interna
dependia totalmente; y & traves dafiestq, des )
ubordinacidn y -
cional y del exterior en gencral; y de la s
P ara el consuno
marginalidad de los actividedes oottt
ral Ca

Nacional al primero. t o

<1isi 3f reto, J

Ad campo de andlisis mds conc ’
tri nte econémicos PO
ién de criterios ecstrictame
con la utilizacidn ' ' l
i lona xistencia de
ient pero st jrrocional la e
Qué no eras convenliente,


activido.de
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ivo. n i
monocultivo. En primer lugar, sostuvo Que dnicamente unas
- 11Q

pocas clases de café costarricense contarian con un mercado
' . crca

tan seguro que aconsejara la dedicncidén exclusive a la pro-

duecién de ese articulo. En segundo, que no habia rozdn pa

ra dejar de producir nacionalmente articulos de consumo fag,
tibles de hacerlo y por dltimo. que los precios de los pro-
ductos de importzcidn se elevoban en forma exagercda por el
alto costo de los fletes (98).

Con el cbjeto de reorientcor en alguna medida, la direce -
cién del camino recorrido por los vpoises subdesarrollados,
que los llevd a ocupar un lugar marginal en la economic mun-
dial, y de impulsar su avance, el citado autor propusc la
transformacién del otrora estado gendarme liberal -que deja-

> . . : i—\.
ba la economia del pais al juecgo de las libres tendencilcs

: a interven-—
del mercado internacional y nnecionzl- en un estado ilnterve

3 ncicnzuda-
clonista y dirigente, que en bose o un programa CcOnc a

. : =~ final, lo reconstrug
mente elaborado se propusiera como mete final, la

a ida controlchle, de
cién altamente planificada, y en gred medid

la economia nacionzl.

n . 1» politicz y 1t ac
El mencionado programa orientador de la p

o diver-
o - una arte. lz. d
cion eccondmicz estatal debid buscar Ppo¥ a P

vz : 1
n nacional, con &
sificacién y el crecimiento de la producclofl &
[ = ” 2 s
o , 1o pogicidn
cuencias de
: e S conse
Objeto ¢ iquar las grav _
e amortigua _ o ai
1 4 ineludible, di
t oxr Otrf--#
Monocultivi 1 café, Y P
vista de . 5 el
=z Y ©
7 s de rigue
. ,,rtr:clone
Tigida i andes CONCC!
a evitar grec

Por losg desposeidos (99) -
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CAPITULO IXI

LAS ESTRUCTURAS DEIL: COMERCIO EXTERIOR




Le vinculacidn de Coste Rica -7 m .
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: rincipales produci: -
diente sus p p uctos de exportacis
: QCLON -bhiasicrmen:
o k.mente
el café y el banano-, asi como cl desarrollo del corrcl-ti
GC_OClvo

movimiento de importacidn, detcrminaron 1a EOREErEa
' n de

(o]

pbras de infrcestructura orientades externemente y cl dosen
. {3 STON

—

———

volvimiento de cicrtos servicios financieros Y comercisles
cle

—— e

que la vide econémica del pais no hobia requerido ni posibi-

litado anteriormente.

Aunque este proceso se habia inid ado ya en Costz Rica,

~3 z

en los afios preccdentes o la década de 1380, se intensifics
a partir de esta fecha; pues sc diversificaron y adquirieron
sus rasgos finales y definitivos, las estructuras del comer-
cio internacional del pais, vigentes en el periodo de 1380 2

1930.

. . P 2 rire = Y An .,:" ton
El cepital extorno, jugd un popel vital al financicr ton

. T s lelien
to las condiciones materiales como les actividades coupleliclt
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ti‘.rlas pero imprescindibles, parc cl buen funcionamlicco Y
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aCelerado crecimicnto del sector ag'roexport“dor g -
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tonomia, y del movimiento de importacion.
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un olto grado de contro-. 5
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bre ellos (1)

den los medios de

Seguidamente, se cnclizardn en s ox g co-
i noncieras 3
transporte y comunicacién, los CSLructurss fln°-nclor‘l nerio
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Merciales, y la politica comercicl de Costa RicE el .mi:nto
volvl L4
do Mencionado. Lo importancia Cue poxa el dese?
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del comercio exterior costarricense tuvieron los prime-

ros,justifice el andlisis detollogs que de ellos sc hace en

esta investigacidn.

A.- MEDIOS DE TRANSPORTE v COMUWICACION

En el periodo comprendido entre 1830 y 1930 los exi
gencias en materia de transportes regueridos por 1lo cvolu -
cién de las actividades de exportacisdn e importacisn, fucron
satisfechas principclmente por los ferrocarriles, puesto que
eran capaces de prestar un scrvicio seguro y rdpido, y dc
transportar volumenes moyores de cargn. Los caminos juga-
ron un papel de menor relevancin y el transporte adrco inter

nacional en gran cscala no se inicid sino a fines dc la décg

da de 1930 (2).

1.- Los caminog

ILes cscasas Yy poco importantes actividades cco

némicas del periodo colonizl, 1o ameritaron laz construccidn
z - c

de obras de infrcestructura gue cl decsarrollo de la produc =
a ;

cion para la exportacidn (muy especiclmente del café como cul
tivo comercial) si hizo neccsarins. Estas fueron utilizadas
2

= l - l Jm] c_“t OOI'L..CJ-OH.
i) u.ﬂ. lugt.r s&)CulldL.rlo on l('s

: o ocupttd
Otros productos que ocup



exportaciones contaron con vias de comunicacién muy preca-

rics, especlalmence cusndo 1o uticacison de algunas de estas

’Yii'\_: = = . ) o
actlvidades no correspondis con la de las édrems dedicados 2

- o ? £ N
la explotacidn del cafd y del beanano. En algunos casos: la

naturaleza del articulo cmortigud los nocivos cfectos de esa

* -

sltuaclon, como sucedid con cl uro, por ser este ua producto

de pedquefis volumen, de gran valox y fAcilmente traonsporcrble.
A otros les favorecié 1lz sitcuccisn cercana al litoral: las
maderas =cuya explotacidén yo no fue rentoble cuando se ago-
taron los bosques de la costz, por las grandes dificultades
Yy erogaciones que implicaba explotarls en csas condiciones-,
la concha perla, el carey, los cucros, etc., pues podian ser
embarcados directaomente en la costz, 2 sor tronsportadas en

lanchas o lanchones hacia los pucrtos, especialicnie del Po-

cifico (3).
Durante lz primera mitad del siglo XIX los productores dc

café se enfrentaron al problema de buscar una via dc comunicg

16 s - ba) 2% ade) c d-n - 2 S nroduc
cidén con el exterior, cpta pera el transporte de cse produc

. L A= lieve ".I"ticul".rmen
to. Le solucioén se dificultabo por el re pe 2 n

te irregulor del pais, pero cspeciclmente, por la situacidn
T - Py el bl -~
de la principal y dnica zono productora de cefé existcente en
. C. ral 23
1935, ubicada en tierras cltes, en un
?

-

los afios anteriores &

idi sptre el litoral Pacifico y -
) squidistantce cf

punto mds o menos <¢qd

el Atlantico (4). ‘ » v
- i axterlior dcl Hals

5 so 1840 ¢l comercio eX -

Antes de la década de



se realizaba po _ ) -
abe por los Puertos de Motina y Moin en el Atl&dnti

co, de Sarapiqui en el Norte, y de Caldera on ol pecifico.

Su utilizacioén era cosi impracticoble pucs le dnica oporcuni.

dad viable que ofrecian orn ol transporte por mulas que re -
sultaba altamente riesgoso y costoso. En 1855 se inicis 1a
construccidén de una carreterc o Serapiqui gue no prospers,
por la Guerra de 1856, y lz cscesex de recursos gque provoca
ron su clausura por orden del Gobiorno en 1860 (5).

La construccidn de un camino hacia el Atldntico, cra la
alternativa mds favorable, yo que posibilitoba un acceso mas
directo, menos lento y costosc 2 los mercados ecuropeos, los
principales consumidores del caofé nacional (6) (Véasc Fig.

1l en p. 66).
No obstante, fue irrealizcble por los obstdculos do difi

cil salvacidn quc se presentoron: una moyor distancin, 1llu -

: . 3 = S
vias fuertes y continuas, la espesa forestacidn, etc., de ma

nera tal, que sin la concurrencia de otra alternativa viable
. 7

se tuvo que habilitar la rute dcl Pocifico.

E:“ |86-L Fa) CS?r de (]”e y(‘. SC ”‘ :]_l:]_z:l)(i l(' (:c‘['[e]'(\r-\ \l'\_
E 4 i p - " - <. (o8

cional hacia el Pacifico, s¢ £

i rruir una carretera haciz el
i > o de construl
Pongin, con el proposit

to nunca sc hizo roalidad (7). De modo

Atlantico, pero es
asta 1930, la dnice carretcero cue se
C. [4 - 2

tal, que entre 1830 y h . A1 o
3 o Q o el S.
t 5 on ese litoral. fuc ¢l comino @ Carrillo d
construyd e e < ’
S . ith lo Casa Fer
y 442 metros, bajo contrato con Minor C. Ke ol
, ba
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truir la linea férrez (8).

En relacidn a la ruta del norte, después de los afios 80

se presentaron con frecuenciz solicitudes al Gobierno, con

el fin de rchabilitarla y de utilizarla como via de CXDPOYr -

I

tacidn e importacidn, especizlmenie para introducir ganado
proveniente de Nicaragua. En 1883, se destinaron recursos
para su mejoramiento (9).

Hacia 1887, se intentd dc nuevo la construccidén de una
via de exportacién por los rios Sarapiqui y San Carlos, fun

dementada en la concepcion que sostenia que las "yias de cx
portacién son la principal arteria de riqueza de las nacio-
nes y Costa Rica no ha tenido mis que lz imperfecta carrete
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Por ultimo, en 1921, se finonecidé 1a ampliacidn y repara
cion del camino de San Carlos = lz frontera con Nicaraqua,

justificeda en lz importacisn de mil cebezas de ganado que
se realizé a través de esa viz en ol afio de 1920 (12).

La exportaéién de café por la ruta del Pacifico exigila
bofdéar el Cabo de Hornos, lo gue implicaba un viaje mucho

mis largo, y por ende era més duradero y caro. Sin embargo,

la distancia del centro del pais a2l Pacifico, era corta y

hacia més factible y menos gravosa la construccidén de un ca

mino,

A pesar de la apertura del ferrocarril de Pancm&@ cn

1855, prevalecié la ruta de mayor duracidén porque la Aduana

] 'fnu
en Panam& cobraba altos derechos de circulacid
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. - La construcciodn
da Carretera N?cional' finallzadg. en 1845. I3
via desde San José a buntarenas, fue-

Y manutencidén de csta
s provenientes del e
I

stableci -
ron financiadas por 1os fondo

1a exportacion del grano en S e
N :

mien impuesto P
ento de un P a el trénsito de

sinicamente par
Este camino cra adecuado inice
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carretas, ¥y su utilizacioén marcs un
) gran avance en 1n
'S comu-

nicaciones nacionales. Cada unn tenia copacidad para &
L para Trins-

portar una y media toneladas de grano, a un precio de $ 1.o00

peso por quintal (14).
Durante los meses que se exportaba café, el camino cra
muy concurrido y alegre; existicn sesteos y talleres cn 1o

ruta, para los arrieros y sus fomilias (15).

En febrero 3 de 1853 el Gobierno celebré un contrato con

Richard Farrer para la construccidn de un ferrocarril de hig
rro o madera de Puntarenas a San José, pero Unicamente se
construyé la seccidn de Puntarenas 2l Rio Barranca. Era un
tranvia accionado por una mulz, y su utilizacidén como medio
de transporte no tuvo importancia alguna, por lo que final-

mente se abandond (16).

Después de 1880, y hasta la construccién del Ferrocorril

: i ) incipal
al Pacifico, la Ceorretera Nacional constituyo la principc

. . 2 5 arenas.
. via de comunicacidn entre San Jose Y Puntarens

: i ndicio
Se caracterizaba por ser wn cemino de tierra en condicio

leS Ie an |||r'nte lC eSs »

[a}

- ~ag carretas. Los
por la accidén de las angostas ruedas de las cf

levados costos de mantenimiento impedian variar esa sltual
cidn. La totalidad del trayecto de 123 s desde 1o c;_p:
c e etas ¢ci1 U
tal hasta el puerto, era crecorrido por las C rszdspﬂr?
lapso de 5 a 8 afss (17). Cada wna EEEE s

c
s}
1

en cl viaje de ida pcr una

transportar de 1C & 12 sacos



rifa de $1.00 pess por saco, a1 regreso traian mercad ri

= aderins
de un peso 1Nferior, a razoén de un céntimo por kilogramo
. gL < .

De lo anterior, se deduce entonces, la lentitug vy 1o i

neficiencia del servicio, asi como 1a insuficiencia de &ste

El trafico de las carretas hacia el Puerto se concentraba

en los meses de la exportacién de café, por lo que a veces

fue necesario esperar durantc un tiempo para poder transpor
tar mercaderias de importacidén (18).

Al ponerse en marcha el ferrocarril al Atldntico, dismi
nuyé lenta, pero progresivamente ¢l tréfico de exportacidn
e importacién controlado por la Cerretera Nacionzl. Sin em
bargo, un funcionario de ese ferrocarril afirmaba hacia

1895, que la ruta del Pacifico favorecia, por una parte la

exportacidn de café, pues los vapores que llegaban a2 esa cog

ta cobraban tarifas bastante reducidas; y por otra, la impor

avé Ca -~
tacién, ya que el transporte ei carrectas a través de la C:

5 1 ara los arti
Iretera Nacional era mas barato, especialmente pare €

i o el flgcte
culos de precio reducide y voluminosos. por cuant

no en el volu-
se cobraba con basec en el peso de la carga ¥

. . 93 .
Men como sucedia con el Ferrocarril o1 Atléntico (19)
<«
cerril a2l Pa-
La utilizacién de los dos +rechos del ferroca
.r+a a Puntarenas, NO
cifico, de San José @ Alajuel2 ¥ de Esparta ¢
nte el movimiento de importa -
e

Parece haber afectado serial



cion realizado a través de 1a Corretera Nacional., K
) : L. O suce -~

dié lo mismo cuando la linea se extondis hasta santo Domingo

de Ssan Mateo en 1908, "pues el trifico ha aumentado de modo

tan notable que se hizo sentir la disminucién del movimicnto

en la Carretera Nacional, hastz el punto de poderse ascqurar
- C

que la carretera entre la ciudad de San José y la viila de
San Mateo se ve generalmente desierta y sin mids movimicnto

que el del ganado vacuno llevado a las plazas de Alzjucle,

Heredia y San José para el consumo piblico" (20).

A partir de 1910, fecha eh que se termind de construir
en su totalidad el Ferrocarril al Pacifico, la Carrcterz Na-
cional se consoliddé como la viz de arrco haciz el centro del
pais, del ganado proveniente del Pacifico Norte y de Nicara-
gua. Progresivemente el camino se fue deteriorando, y & pe-
sar de que el estado financié su reparacién en 1925 y 1926,
v se ordend en 1928 la macademizacidn del trecho de Orotina

2 San Mateo, ln situacién no veris sustancialmente (21).

En 1929 se presentd un proyecto en el Congreso, para dgue se

construyera una corretera de puntarenas a San Jos¢, yo due

s A i fi "noulati
desde la finalizacién del Ferrocarril al Paciflco, 'p atl

- e rroca-
Namente y en el transcurso de 20 cfios desde que el fe c

: -0 la
rril organizé su servicio se hayo sbandonada en absoluto 1

. u >stidn
carretera nacional de San José & Esparta’, pero su ges
No prospers (22).

- 1n - n Wica-
El comino de arrco de Barrconco o la frontera co <
.. -



ragua v destinace ¢ 1o imbortacds 1li i
POrTac1dn y movilizacisn de ganado

r (&

fue reparado en 1257 T

noticias sohy¥e su estado (23).
En terminos gecnerales, Costa Rica se caracterizd hasta

1930, por una seria escasez G cominos. La moyor parte de

los existentes hasta esa fechs, sc concentraron en el velle
Central, con excepcidn de la carrctera nacionsl y ¢l comino
de arreo haciz lz frontera con Nicaragua (Vdase Fig. 2 on
p. 73).

En la primerc mitad del siglo XIX, como lo hemos explicg

-

do, se injcid ¢l desarrollon del cultive comercial del cofé
en el pafs. Las rentns y gestiones estatiles se destinaron
entoncés a la apeftura de una vir de exportaciocn e importca-
cidn,

La Carretera Nacionzl, primera via gue sc construyd en

el pafs, imposibilité, en cicrta medida, el desarrollo de o

. : ; ~od ryoductos
tras actividades de exportacion, especialmente de prod

R . = A M 3 3 'a iZ(-‘ i’n
voluminosos (24), y perjudicd gqrandemente iz comercl 1 cid

. X ilizo s odords <4
de los articulos gque como o Chfee 1a utilizaron; dvitcs ok

ficulté 1 introduesisn de Los erticulos de importacion.

1z ~ 10a erroccrriles lo
Como veremos ~ continulciol, fueron 1os -GIEOCC N S
et =1 intoraombhio in-
sistemas de transporte pds utilizndas pox Gl At

. B e +ir de 1890.
ternacionz1 del pais, Princ1palm5nue o part de
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2.~ Ferrocarriles

En cl periodo comprendido entre 1880 y 1930

se finaliz6 la construccidn del Ferrocerril al Atlantico y
se construyd en su totalidad el Ferrocarril al Pacifico
(véase Fig. 3 en p. 75). El inicio del funcionomiento de -
ambas lineas, hizo posible el tcceso a un servicio mds efi-
ciente, mas rdpido, y con mayor capacidad de transporte, y
por tanto, a través de esas vias sc movilizé casi en su to-
talidnd -con excepcién del absorbido por unos afios por la Cz
rretera Nacional-, el tréficc de exportacidn e importacién
del pais.

La construccién de las vias férreos permitid la coloniza

cién agricola, de regiones hebilitadas poxr ellas (25), pero

i 1 cen
la localizacién de estas, comunicando los puertos con ¢ n

{ A truccidén
tro del pafs, limité esos efectos. Ademds su cons

L aned 2 nstruccién de
sustrajo recursos Yy fuexzas pO‘CGﬂClaleS a la cons

i ritorio nacio-
vias de comunicacién en otras regiones del ter
ién @ aria para el col
nal perjudicando asi, 12 produccilon agropecuaria pate

,'Clorlal l Pl 1 hal e X OI tc.ci OIIGS y (%)
i ? [ diverSiflCL.ClQn de las € < 1
di stribucién de lzs

; ) N
Mismo tiempo, una mejor Y mcnos costos

importacion
] = |
rden el Ferrocarr;l

i : A 3 u O
Sequidamente, se analizaxdp efl @

& s 0 A Antico.
2l Pacifico y el Ferrocarril 2l Atl
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a.= Ferrocarrii &l Pacifico

n T A
Lo construcecisn gel Ferrocarril al Paci-

fico, obedecié 21 deseo de contar con una via de exportacisn

e lmportacion, que garantizarn seguridad, eficiencin Y pres-

teza en el transporte, asi como continuidag durante todo el

afio, en contraposicién al serviecio prestado por lo Carrcters
Nacional, que no podia competir y contrarrestar efectivamen—
te los noéivos efectos del control establecido por cl Ferrg
carril al Atlantico (26).

No fue sino hasta 1879, qgue por contrato N° 14 de morzo
25 de ese mismo afio, se dio podcr al Ejecutivo para la con-
tratacién del Ferrocarril de Puntarenas a San José, con el

objete de ligarlo al Ferrocarril ol Atlantico y poder csta-

- & N |
blecer 1a ruta interocednica. En esos &fios, unlcomente  se

i D - -
construyé la seccién comprendida entrxe Puntarenas y Esporta.

Despuds de varios intentos poara explotarla se ordend su desg

a i 5io: rmancen-~
truccién en 1883 por decreto N° 16 de lz Comisidn Perme

te (27).
cobo vy en el vcrano de

- A o
Tal resolucidén no fue llevada &
id o ros conducto-
1884 "es decir, = punto y seguldo, los carrete
ideroaron quc les
Tes del café, al hallarsc en Bsparta, cons €
r desde ~l1li la corga por forroca

Seria ventajoso transporta

puntorenas mas répidamente y
: =3 o K -
Tril, y asi el café se fue &

¢on mayor sequridad..." (28) -
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Una vez i j
a flnc.‘lldeO ese trecho proliferaron estudio Y
t LOS
contratos con ¢ J td or la const 1.6
1l ob eto de continucy X Nstruccidn del Fg

rrocarril al Pacifico, pero no fue sino por decreoto m° 46 de

agosto 6 de 1897, que se ratifics el contrato suscrito entre

el Ministro de Obras Publicas y el sr. John S. Cascment, so-

bre la construccidn de la seccidn del Ferrocarril al Pocifi-

co de San José a Tivives, puerto que se rchabiliteoria dos -

Ca

pués. La obra no pudo concluirsc en el término de dos afios
estipulado por el contrato, por la carencin de recursos dcl
Gobierno que se vela imposibilitodo @ pagar al contratista,

lo que hizo necesario, la suscripcidén de un convcnio, cn cl

que se prolongabz la terminacidén de la obra por dos ofios =
més, y que fue aprobado por decreto N° 22 de noviembre 28

de 1900.

Segin lo dispuesto por el contrato de diciembre 3 de

1902 celebrado entre John S. Coscment y el Ministro de Obros

. - oG nctra-
Pﬁblicas’ Dr Manuel de JeSﬁs Jiménez, sE anulab;. (.l contxe

t i Ferrocorril
to inicinl y se proponia como punto terminal del

1 ~ n ateco (29) .
la poblacién de Santo Domingo de san M
inicié su utiliza-
Al finanlizarse la linea de 69 Kus. se &

o iciente y lento.
cidn, aunque el sorvicio era bastante def

a sc recorriz en un

) periodo de
El trayecto San Josd-Orotinha

i CF una hora mi&s duc se
¢inco horas y a esto debica agxegurscle

Ce

arena 30) .
- puntarenas ( '
gastaba en el convoy de Esparta & w00
6 de la

Posteri te, el Gobierno s€ cncarg
osteriormente, €
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1904; Puntarenas fue declarad: por Decreto Constitucional
cionc

punto Terminal del Ferrocarril al Pacifico (31).

El 21 de octubre de 1910 sc entregd el trecho de ferro-
carril comprendido entre Cascnjal y el Roble, cuya construc—
cién contemplaba el contrato dec seticmbre 3 de 1908 entrc D.
Oscar F. Rohrmoser, Ministro dc Obras Piblicas y Werren H,
Knowlton.

Por dltimo, las mismas parices suscribieron otro contrato
el 23 de febrero de 1909, en ¢l gque se estipulaba que la o-

bra tendrd que finalizarse en abril 30 de 1910. No dbstan-

te, este tampoco se cumplié. No fue sino el contreato de no-

viembre 2 de 1909, el qgue dio pox recibido el ferrocorril el

21 de octubre de cse mismo afio, focha en que iRicLo los scr-

vicios la totalided de la vic desde San José hasta Puntare -

nas (32), (vease Cuadro N° 1, en p. 79) .

i i iacid - este Ferro
Tanto la construccidén como iz financiaclol de est o)

afifas reecursos ¢x
carril, se realizdé con el concurso de Compafiias y re

R . stado nacional,
tranjeros que se canalizaron? © croves del este

i b irigi truc -
i i i i X fing_nclr__r V dlrlglr l(.. cons
mPOSlbllldc‘.d pc (8.4

cién de la obre
. ) 1o via férred e osu

Después de 1910, uhe vez e -
: ive
o« . —umenté progres
totaligadq, la via del pacifico cume o stargado
1.C C
- ~riOT El sexrv
rn oxberiol-
Participacién en el comercio .
) - frecido por la
én con el o
: omparacl
era bastante eficiente en coOlt



CUADPO N° 1. LINEAS "EL FEMROCAPRIL AL phcrip

LINEAS EVTRISTON COSTO

Esparta~Puntarenas 21,276 Km, ¢ 1.900.000
San José&-Orotina - 69 i 6. 744,058
Orctina-Pas. Tuacas 15,200 " 615.015
Pamal de Alajuela 9 " 242.848
Cascajal-Roble 19 1.069.684

133 Km, 326 ms. ¢ 10.571.605

Tuente: ‘“fanuel Saénz C. 10S ferrocarriles on Costa Pica, San José,

Imprenta del Comercio, 1911, e 20.
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Carretera Naci s 8 o4 -
Cional; el viaje duraba Unicamente seis horas
(33).

El funcionamiento del ferrocarril y de 1a empresa fue

obstaculizado por una serie ge dificultades, relacionadas

especialmente en el trazado equivoco y poco indicado de 1la

p ,
via. Los derrumbes constantes provocados por las lluvias

excesivas, hicieron necesario la construccidn de varios des~
Vfos par@ obviarlos, Témbién Se preSentaron prcblema$ con
el combustibile utiliza&o ﬁor.las.méquinas. Al principio, sé
usé lefia vy subsidiariamente carbdn, pero el alto costo de su
obtenci6ﬁ asf como los riesgos de incendio que pod{a prbvo;
car, unidlos a la lentitud del éervicid, hicieron gue a par-
tir de 1915 fueran sustituidos por petrdleo., Sin embargo,

ei peﬁrgieo alcanzaba preéios muy elevados y frecuen;es; que
en algunos tasos absorbieron hasta el 25% de los ingresos del

ferrocarril. Se sumaban a este hecho, las dificultades gque

Se presentaban para abastecerlo y almacenarlo, ya gue s

. Id
precarjas condiciones del muelle de Puntarenas no permitian

[ 2 [
que se descargara directamente, por lo gue se tenia gue uti-

1lizar el servicio de lanchas pAGCHERLAKEESl

Finalmente, el problema fue solucionado con la electri-
lnaitm ’
£1 :4n del ferrocarril en abril de 1930, contemplada en el
icacion de )
dificaciones en relacion
v W de 1926 y 1las mo

contrato de julio 24

tre el gobierno y Don Otto

0 de 1926, en

con este de agosto 2 |
Allegmeine Elektricitaets

a
Rusche como apoderado de 1
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Gesselschaft de Berlin, 1o AEG: por un costo de $1.800.000

(34).

En realidad, ontes ¢ su clectrificacion ¢l Ferrncarril

al Pacifico se subutilizé, pucs 1a emoresa no reunia las con

dic¢iones Sptimas dc cardcter tdlcnico, ni financiero, para

prestar sus servicios, de tal maners, que “los exportodores

e importadcres teniazn poca confianz: en su eficienciz" (35).
No fue sino postcriormente & esas innovaciones, que el' Fo-
rrocarril praesté un servicio verdaderamente reguler, eficien
te y expedito (36).

De los prihcipales productos de cxportacidn: el café y
el banzno, udnicemunte el primero utilizd el Ferrocarril del
Pecific>. En el coso de la fruta, 1z ubicacion en el lito-
ral Atléntico do su areade producciing exigio el uso du. ie

§ . R ere) ~ps O,
linea férrea Atléantica parza SU wortac.on

ia participacién Gel Furrocarril

Aun en el caso del care,

al Atlantico en rulacién & 108 volimones de gxnao movilize -
C I3 N < i B

dos de 1886 a 193¢ fue superior que 1o el FACS R CONILERST as
Qque en el Pyerto de Limon 1z exportacién de ese producto de
en e :

1904 a 1933 oscilé entre el 48% y el 95% durante todd cl

periodo -con exccpcion del sfio de 1929-, la exportacidn por
Punt fluctud entre el 4% y cl 41% excluyendo los afios
ntarenas u o g
- -e olevd la participacidn de
en due e -
1917, 1918, 1919 v 1929 |
' ' ones 4ue mis adelante gxplicaremss (37) .
este Puerto, por IoZ ’ e7
~a nbsorbid ademas, ocaeiznal-
GLE puntarents ¢
El Ferrocarril de



- 82 -

mente, clertos articulos de exportacign Poco importantes, co
- 14 =

mo las maderas, las pieles, los cucros, etc
’ -

Aunque se ha afirmado que el movimiento ge importacisén

favoreclo en mayor medida que el de exportacidén: Al Ferro-

carril al Pacifico (38) todo indica, como lo veremos luego,

que el tr&fico de importacién por esta via mantuvs un ritmo
bastante similar 2l de exportacién, y por tanto, inferior en
términos generales al del Atléantico.

Las ventajas que el Gobierno duoscaba obtener al compuetix
con el servicio prestado por el Ferrocarril al Atlantico, rg
sultaron positivas en términos gencerales, pues se regularon
Y redujeron los fletes, sin cmbaryo, hubo algunas excepcio-

nes (39). A finales de la década de los 20, se redujcron -

asaje inci-
las tarifas para mercaderias y pasajeros, hecho que coinc

did en el afio de 1929 con la interrupcidn total de lo linea

i 1la rute acifico. An
del Atléntico, favoreciéndose asi la ruta del Pacifico n

te esta situacidén la UFCO que controlaba el Ferrocarril del

t s clevacid % de los
Atldntico, gestioné y 1ogro ian eclevacidén en un 304 a

i ¢ visitaban el Pucrto de
fletes de las compafilas navierns du isitaba 1

: sn icrmplor los costos de cxporta-—
Puntarenas, con el objeto de 1gRe=C

tas (40).
cién ¢ importacion en las dos vias (



b.~ Ferrocarril cl Atléntico

La habilitacién de una ruta por el Atlén-
tico apta para la exportacidn, cspecialmente de cofd, consti
tuyd el objetivo de muchos intcentos fracasados hasta 1871,

por las ventajas due presentabn de cercenia y rapidez en

relacidén a los principzles mercados del grano (41).

Pero en ese mismo afio, se suscribid un contrato para consg
truir un ferrocerril de Limén o Alajuela, entre el gobierno
y Enrique Meiggs quien pocos dias despucs fue sustituido poxr
Henry Keith. La obra fue fincnciada por el estado cogtarri-
cense, con los recursos provelidos por empréstitos extranje-
ros.

. . 2 &) i ) —
La construccién se inicié en 1871 en los puntos terming

les: Alajuela y Limén. A fines de 1873 se interrumpis por

falta de fondos. E1 gobierno -quien se hizo cargo de 1la o -

bra-, no pudo - cumplir con los pagos obligados al contratlg

ta (42).

Hacia 1874 se habian finnlizodo las secclones: Alzjuela
I al ¢

Cart Limén - Matina con el objeto de utilizar cl mg
- Cartago y Limén - g

terial traid 1 pals agi comd de finalizar el trayecto Ma-
a ra o a cl ’

e ruccion en 1875
Ein P el Gobiexrno contrato su const
a - Pacuare, . .
M 7 . o on Minor C. Keith,
con D las, Y Ssu fincncicmiento C
ayer y Douglas,
ind fnoca cn ese trecho.
quien finalmente termino 1a lincc | o
i = nardlia susc
1879 el presidenta Guzrdia
En febrero de .



contrato con Keith para levantar 1a linez de Pacuare a la & |
(5 s a o un

ta en la rivera del Rio Reventazén, que se concluyd en esc

mismo afio, fecha en que se acoras rcalizar con la misma ner
\ par

sona, la construccidn de la via férrea en la seccién compren

dida entre la Junta, en el Revert azén y Carrillo en el Rio

Sucio, concluida en 1881 (43).

Hacia 1882 estaban construidos las secciones dc Alajue-
lz a Cartago y de Cerrillo o Limén. La primerz prestaba ser
vicio regular desdec 1873. Con el objeto de habiliter la se-
qunda, se contratdé la construccién de un camino de San José
a Carrillo (44). Los recursos del Gobierno se habicn a-
gotado y no era posible financicr la construccidén del treyeg

to de ferrocarril que faltaba.
En abril de 1882 Keith firmé un contrato con cl Gobier-

no, en el que se estipulaba el arrendcmiento de los trechos

i - a io Sucio
construidos del Eerrocarrll y de lo caorretera a Rio .

por un periodo de cinco afios. nsi como la autorizeaclon pora
perio d

imé mbio, cl contra
la construccién de un muelle en Limon. A ca ’

i cides porxa
tista se obligaba & respetal tarifas preestablecides p
c - -

i antidades crecien=-
carga y pasajeros, Y 2 pagax al Gobierno ¢ 2
y 3 ,

tes, durante esos 2fios (45) -

i Fo de 1882 entro cn servicio la Via Mixta,
Asi, en el afio o )
~7 n el Atlaéntico, opta
. del p(_-_ls cO
Que comunicaba el centr© .
g ~nold A ‘partir dc enton
para la exportacion y 12 importacion- o
o otros articulos,
Ces, 1 tacion de café, de bananos ¥
: la exporta
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corria por cuenta de Keith, en 1o totalidad de 1z via, g
s a, cesS=-

ductos y realizar las gestiones Necesarias, alguncs casas dg

dicadas a estas actividades, como la Compafifa de Agencias de
Costa Rica, con la que Keith trabajaba aparentemente cn coor

dinacién (46). También el trifico de importacisdn cmpezé o

[

utilizar la via del Atlé&ntico.

El transporta por la Via Mixta provocaba constantus trag
tornos y wroblemds; por una parte, las condiciones d.l comi-
no eran bastaote deplorables y hasta peligrosas y por otra,
solo era posible transitarlo durante el dia (47). Tal situz
cién causnba criticas constantes hacia Keith, gquien rcspon-

dia asegurande, gque su labor de mantenimiento de la carretg

s 1 o T OTC teo —cuya construg
¥a y conservacidn de los galcrones de ses uy

- 2 QXa ne
cién ordend el Gobierno en 1883- no cesabzn, pero qué e =

. 0 Sgicas del
cesario tomar en cuehta las condiciones climatoldgica

. 1 odbli 0 -
lugar, ya que tanto él, como el comercio, y el ptiblico e

; tacidén de un buen
general, estaban muy interesados on. 18 EREEES

servicio en ese camino (48). ;
- gue ofrecian un
La carretera era traficads PO¥ carretas.
[ 3 [al -

i ci O i XX ba) lentoO "de tOdO lO cuC’.l d&. L.
egU.lt..r \'g lento, £l

t 2 L m I as C-pur os Y re
N » n as (@] tlaS;

g " (49),
%8 Hos wpcpecipngs €6 ereres +& establecer hacia
- esta
. so intento
- anter10X,
Como respuesta & 10 @
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1882, uha empresa de transportes de carros y diligencizs ti
: as ti-

rados por caballos y mulas con el propésito de transportar

carga, Pasajeros y correos, en concxién con el servicio de

las dos lineas del Ferrocarril al Atléntico. A pesor dc que

el proyecto fue aprobado por el Congreso, la suscripcién del
Contrato Soto-Keith que estipulaba lo construcecién de la sec
cién restante del Ferrocarril para completar la linca desde
Alajuela hasta Limén, imposibilitsé su instalacion (50).

Por otra parte, el servicio prestzdo por el Ferrocorril,
fue también objeto de criticas. Se protestaba por la incapa
cidad para transportar el volumen de carga requerido, por -
las excepciones y mayor efectivided en el transporte cuando

se trataba de los arrendatarios dc 1o viz, asi como por las

: g Lcid ‘re-
constantes y duraderas interrupciones del serviclo, los fre

2 : i ¢ tos duran-
cuentes accidentes, y la perdlda de ciertos produc

te su traslado (51).

La apertura de la viz gel Atldntico al movimiento de ex-—
a a :

n i icd = stencia abierto con
portacién e importacidn, implico unc compet ac
t -
\ E 2 cion de los -

la via qel Pacifico n esta lucha, la reduc

B a de ac A |

mo | y por ambas pParctcs.
fletes fue utilizoda cOmo axma poderosa P

s6lo en cl mes de febrero de 1883,

En el caso del Atldntico.
- N géler 1o tarifa referente & cada
n un OLo.L [

se r j res veces € P
edujo tre por 1o via Mixta. Por ultimo,
ao )

. ta
tonelada de café transporte $8.00 tonelada, inde
. n ° g =,
ismo mes €
. 2 = n ese M
se igualé la tarifa € 5 H .
L o a credian

jugex de procedencii, ¥ya fuera de ¢

pendientemente del iudes -



- 87 -

o Alajuela nde o ms
aj a donde erc mas elevado, pues estan situados = mayor

L

distancis, o de San José y Cartago. va en 1885, se carcaban
! » QX gano

$9.00 por el mismo secrvicio (52).

Ademds, se estipulaban flgtes excepelonales en relocidn

con la tarifa vigente para algunos productos como la harina,
o se tasaban algunos articulos sobre el peso en vez de la me
dida como en realidad correspondla: cerveza, sal, cemento,
etc. También se cobraba como de sequnde clase, el flete de
articulos clasificados como dec tercera (53).

Otro factor que probablemente favorecié la concentracidn
de mayores volumenes del trdfico de exportacién e importocidn
por la via del Atldntico, fue el aviso de la compaiiin de A-
gencias de Costa Rica que establecia la igualacién de los =

gastos de embarque, desembargue, agencia, etc.; por los dos

puertos a partir de 1883 (54) .

En 1884 se firmé finalmente el Contrato Soto-Keith, a-

. io. En &l se
probado por decreto N° 2 de ~bril 21 de ese afio. E
indicaba que Keith se encargaria del arreglo de la deuda ex
. . - . 2 ~ la C
terna del pais, de la financiacidn ¥y construccion de¢ sag
< a "

ril restante (de Cortago 2 la junta dcl Re
r 3

s trechos ya finalizados.

cidén del ferroce

] y de lt_. m(,_nutenclon '
g Le arrieln
i n [ fO [ =iy} t(, drla d e('h() l -
- Comp C QX

- -

i ante 99 afics, &
do de la totalided del ferrocarrll dura

C - _‘l —
1 ~ algunos terrenos en c
s, Y ©
s de paldilo

800.000 hectarea

centro del Puerto de Limon-
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©e presunta compafila, se fommo el Londres en 1886 con el
nombre de Costa Rica Railway Company Ltd., con la aprobecidn
del Gobierno de Costa Rica medicnte el decreto N° 153 —

ciembre 31 de 1886. La construccidn del trayecto tltimo de

la via férrea, fuc¢ iniciado cn agosto de 1886 por Minor C.
Keith, quien habia sido contrztodo por la citada compafiia
(55) . Después de exhaustivos estudios y proyectos s¢c esco-
gidé el trazado de la junta, peralelamente al Rio Reventazon,
hasta San José, pues presentaba una topografia mds regular
y una distancia inferior.

De acuerdo con lo estipulado por el Contrato Soto~-Keith,

el ferrocarril se concluiria en agosto de 1884. Pero fuc

necesario solicitar dos prérrogos consecutivas, hasta diciem

bre de 1890, en que se iniciaron las pruebas. En reclidad.

no fue sino hasta julio de 1891, en gue la Costa Ricz Reoil-

arri fechaen que se inicid
‘1235 el ferrocarril,
way Co., Ltd. reclbio e

i apso de 99 efios.
la concesidén del arriendo por un lap

2 grandes di-
n tru .O de eS(_. Ob . SC = <] tO g
cons ccl n a ro cnfr n -
Zc a rut eclaobora-—
Eldes’ Yre a C. L Q l

) as condicio-
totalidad sobre 1a mercha, con la

do casi en su totalldad ==

) almente con la esca

el clime. pero cspecl
Y

nes topogrdficas -
id ano de obra .
sez de financiacisn y de ™ | .

fiia del Ferrocarril de Costa Ri
compa.nte

i g9l 1a " )
A partir de 1 1o administracién de la vic fg

amente dc

. 5 dircct "
ca se encargd di . continué siendo defectuoso, y
io

erViC
rrea; no obstante, el S
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las tarifas bastonte ol :
: evadas ¢ : .

des e inconvenientes, para cl movi-

miento de importacién y exportacidn., Tal situscidn hizo pen

sar al Goblerno en la posibilidnd de establecer un forroca —

rril hacia el Pacifico (57).

Frecuentemente, se criticabaon las constantes interrupcio
nes de la via por causa de fendmenos naturales v los proble-
mas que los servicios deficientes causaban a los exportadores
y a los importadores. Los exportadores dedicados al negocio
del café, sostenian la incapacidad del ferrocarril para
transportar en el momento debido la carga, y perza almacenar
esta bajo condiciones éptimas en Limén, Lo que repcrcutia
en la reduccisén del precio de la comercializacién del grano

que llegaba tardiamente a 1os mercados, asi como en pérdidas

considerables del producto (58).

L importadores por su parte, denuncizban la insuficlen
os a

i i o se veian
cia del servicio, y las pérdides que @ raiz de ello s c
’

obligados a percibir. ED 1902 algunas importantes firmas -
del comercio se guejaron ante las autoridades competentes,
por el deterioro que sufria la mercaderia en el muelle de Li
a "precisamente
mén al dejerla & la intemperie. ¥ esto pasaba "pre < .
i ndmero de carros necesaxlo

- ienc €
porque -la Compafiia— 1© tie

.. . sus obligaciones" (59).

jimient®
para poder dar cumpl ~das ha
4 . e torifas ~ltas comentadas nasg

X . ccaudd
Ademas, 18 ¥ haciz 1895, un inspector de la com
urch heCse =

Ch
ta por George Earls wel Gobierno sientc que nueg

. ondres:
pafita proveniente de L
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tras tarifas pesan demasiago sobre el pais" (60)~ se hocic
- . C.
mas onerosa, debido a que los flotes vigentes en el periodo,

especialmente los de importacién, no eran el producto de es-

tudlos minuciosos y documentados. En consecuencia, existia

un gran desequilibrio entre los orticulos transportados y el

flete que se les asignaba, lo que obstaculizaba a los expor-
tadores e importadores enterarse de antemano y con exactitud
del flete que tenian que pagar por el transporte dec un arti-
culo. Existian también tarifas diferenciales fijadas unila-
teralmente en relacidn con el acarreo de bananos, que deter-
minaron por un largo periodo, un flete de $0.13 pora Minor

C. Keith y de $0.20 para los productores locales, y mientras

que el primero tenia derecho a cargar la fruta en el trecho

que considerara més conveniente, los nacionales sélo podian

utilizar paradas fijadas de antemano (61) .

A pesar de que el servicio era bastante deficiente, 1o

exportacion e importacion por 1a vie del Atlantico fue mucho

. - igia costo
mis ventajosa —como Y& hemos cxplicado- pues exigic stos

nenores que la del Pacifico. . . .
Otro factor que favorecié el trafilco de exportacion e im
portacién a través de 12 1inec del Atlantico, fue el privilg
gio obtenido por la compafiia para Que los fletes del ferrocg
U.S.A., con base ¢h
rril fueran pagados en oro en Europa ;1 SiEe ;on las lineas
i rectos cstablec ” -
un convenio para fletes diFe esta innovacidn en gue

~in justificeba
de vapores., La compaiif



"eltpo e @mbio gurante ios primeros meses de 1892 (cl perig
do de nuestras mayores ganancias) alcanzé una elevacion anor
mal, y al agente de 1a compafiiz en San José se le hizo impo-
sible a veces obtener billetes para remitir. Con el objeti-
vo de ohviar esta dificultad on ol futuro, el Consejo hn he-
cho arreglos con las compafifas navierss que tocan en el Puer
to de Liméh, para establecer tarifas de exportacidn desde
Costa Rica, el ferrocarril debe ser pagado en oro contra la
entrega de los biwnes en Europz o Estados Unidos. Se @espera
que estas facilidades serédn usadas extensivamente, conbencfi
cio para todas las partes concernientes" (62).

Si bien este mecanismo permitia 2 la compafifz monipular
més efectivamente los fletes, para le economia nacional sig-
nificaba el aumento del flujo de divisas gue por cuicepto de
servicios salia del pais.

El 5 de junio de 1910, fecha en que expiraron los contra

tos con las lineas nevieras, exceptuando el de la Mala Real

Inglesa, perdidé vigencia la prdctica mencionada (63).
14 -
Veremos ochora cémo se establecio una competencia 2 la ag

cidén desplegada por lo Compafiic del Ferrocarril de Costa Ri-

ca en el Atlantice. En novisubre 5 de 1892 el Gobierno sus-~

so s : 5~ Schutt, en ei gue sc contempla
cribié un contrato con Richard sch '

. : _ . e
ba la construccién de una iinea ferrea de Iimén = Rio Banano,

Yy en febrero 27 de 1894, otro con Hoadley y Co., para 1o
- dasde la mergen derecho del Mg

construccidn de una via ferrea



tina, siguiendo el curso ge este rio, y del de Zen ;%ﬁ%ét&i X

el Rio Banano (64).

Ambos controtos fueron traonsferidos a diversas ;f'soﬂﬁgaxgw
civiles y juridicas como M.cC. Keith, de este a la Troai@gfaL‘
Tradings Transport Co. -la que también  obtuvo una conce -
sién para la construccién del Ramel de La Luisa (65)- y de
esto a su vez, a la UFCO quien finnlmente vendis estos fo -
rrocarriles en setiembre de 1900 o la Northern Reilway Co.,
subsidiaria suya (66). (Véase Cuadro N° 2 en PP. 93-94),

El objetivo primordial de la construccidn del Ferroca -
rril de la Northern Railway Co., fue habilitar efectivamcn-
te tierras aptas para el cultivo del banano (67). E1l inicio
de las actividades de este ferrocarril perjudicé notablemen
te a la Compafiicz del Ferrocarril de Costa Rica, espceiclmen
te en lo referente ol transportc de bananos, el principal ar
ticulo individuzl de transporte por esa via, ya que producia
el 30% de los ingresos totales de la Compafifa (68).

En 1904, un empleado de la Costa Rica Railway Co. expre

saba refiridéndose a la situaciodn descrita: "El efecto de

ln competencia de la Northern Roilway Co. (cuya linea entre

Zent y Limén fue cbierta en setiembre de 1902) ha sido un

cerio descenso de nuestras entradas provenientes del trafi-

co del banano (69)".
La competencia entre embzs empresas finalizé en 1905,
rato suscrito en Londrcs

. . ont
cuando conforme lo indica un ¢




CUADRO M 2. LLIEM DEL FERROCARPIL TE CDSTA RICA ¥ TEL FF™0CARRTL

DEL MNORTE

LINEAS

Ferrocarril de Costa Rica
Alajuela~-fartago
Limén-Siauirres
Siquirres-Guipiles
Cartaso-Reventazdn
Ranal del Cairo

Prolongacibn ramal del
Cairo

Ramal de "La América"
Prolonracién ramal del
Cairo

37

Ramal de "lLa Herediana

Ramal de “atina

Ferrocarril del torte
Limon-Banano
Limon-Zent

1inea de Zent (es-
pacial

"TLLAS

38
20

52

156

21

1/2

1/3

1/3

2/3

1/2

1/3

u 2/3

COSTO

¢ 8.000.000

2 000,000
8,764,422

75.250

78.2u1

54,825

299,000
52.500

56.861

¢ 19.282.279



Cuadro ° 2, Continuacién

Ranal de La luisa 9 2/3 T
Otros ramales 27 2/3 e
72 2/3
Independientes 65 2/3 .
TOTAL 222

Fuente: V. Rodney lLon~, Pailvays of Central Arerica ad the 'est
Indies, Washin~ton, Govermment Printing Office, Department
of Commerce Bureau of Foreirn and Domestic Commerce trade
Promotion, 1925, p. 101,




por las Compafiics ferroviarins Y la UFCO, la Compefifz del Fe-

rrocarril de Costa Rica le zrrendoba por el resto de la concg
sion de 99 afios =& la Northern Reilwey Co., el Ferrocarril del
Atlantico, haciendo caso omiso de lo establecido en esa mate-
ria por el Contrato Soto-Keith 1884, y por otras disposicio -
Nes; Y a pesar dec que el gobicrno no aceptd nunca legalmente

esa situacién, que se mantuvo de hecho (70) .

Concluyo asi el periodo de la competencia entre las 11 ~
Neas férreas de la via del Atléntico. Y por tanto, sc esta-
blecid el control extranjero sobre lz ruta mis ventajosa para
movilizar el tré&fico del comercio exterior por otre Compafiia,
la UFCO, pero bajo condiciones que permitieron consolidcr y
cmpliar su dominio de tal manera, que las deficiencics del
servicio del Ferrocarril permanecieron o se intensificaron.

Las tarifas tanto de exportacidén como de importacidén se man-

tuvieron en un nivel elevado, en comparacién con las sosteni

das por el Ferrocarril al Pacifico. También se sascuvo

el establecimiento de tarifas diferenciales para ciertos pro

ductos y para cicrtas personas y se otorgaba un servicio més

réyido y eficiente de importacién cuando se pageba un flete
c' -

adicional (71).
Estas caracteristicas del servicio dispensado por el Fe-
C
rrocarril al Atld&ntico estuvieron vigentes durante todo nueg
ca [ 3
Z a a2 1930, y aun despuds.
L i ue oborca haste ;
tro periodo de estudio d
. log ferrocarriles pasarg
caminos Y
Una vez tratados los



mos a analize q o=, . .
¢r los puertos, que revistioron gran importancia

ara ¥ 3 )
para el comercio exterior, pucs constituyeron los verdaderos

puntos de contacto con el mundo.

3.- Puertos

Los puntos terminales del Ferrocarril al Paci
fico y del Ferrocarril al Atlantico fueron respectivamente
el Puerto de Puntarenas Y el Puerto de Limdn. El cstado en
4wue se encontraban esas obras y el tipo de servicios gqua pres
taban, fue de gran importanciz paras el exitoso desenvolvimien
to del intercambio internacionzl del pais.

Seguidamente nos ocuparemos de ambos puertos.

2.~ El Puerto de Puntarehas

En el periodo anterior a la habilitacidén

del Puerto de Limén en 187C, Puntarenas era el puerto prin-

cipal de Costa Rica (72). A traveés de &l se realizaba la

totalidad del movimiento de exportocidn e importacion. Como

consecuencia de la apertura del Puerto en S EEdSnctiagy, 1o

~~y .
it ién cambid. Por una parte: la ruta por el Pacifico g
situacio 2 .

2459 i - 'xrior
r ntajosa para el trédfico del comercio extce p
a menos ve t b -
; i rovenlentes -
socidn de las mercanclas destinadas O P
con excepc

. tas. Esa via impliccoba
adas hec

de ciudades orient
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s m& a i -
costo &s elevados y mayor durocion, adn después dc la aper

tura del Canal de Panama en 1915, a 1o Que se sumabs ol ho -

cho de que la comunicacidén con el interior

-

del pais coro mds

ineficiente por la Carreters Nocional. Ni siquiera las ventg
jas que trajo la finalizacisn del Ferrocarril al pPacifico en
1910, lograron compensar las condiciones mds favorcbles pa-
ra este tréfico, que ofrecia el Puerto de Limén.

Por otra parte, Puntarenas no rcunia las condiciones ni
las instalaciones necescrias para ser un buen puerto. Esta-
ba sometido a la accidn de los vientos fuertes y de las mo-
reas. Ademds la escasa profundidad del agua en los alrededo
res del muelle imposibilitaba el atraque de grandes embarca-—
ciones, que se veian obligadeas o anclar en un fondeadero mas
afuera. Por lo que, las operzciones de carga y descarga te-

nian que realizarse a través de pequefias embarcacioncs.

Los factores mencionados, determinaron que después de

1880 se presentara la posibilidad (como hebia sucedido antes

de esa fecha) de trasladar el Puerto del Pacifico o Caldercz,

Tivives o Pital, én busca de mejores condlclones tales como

una bahia mas abrigada, mas profunda y segura (73).

A pesar de que puntarenas eh la década de 1880 ero un
centro comercial relativemente importante y dindmico (74),
la situacion anteriormente citada, asi como "la terminacidn
del ferrocarril dc Limon trajo como consecuencia immediata

uy el Puerto tuvo que lle -

] 1"
el decaimiento de 1l& ciudad”. -


sumr.br

var vida anémice" en |
= en forma tal .. .que el espiritu de cons-

truccion desaparecié y 1a depreciacisn de la propicdad urba

na llegdé a sus limiteg" (75) . Para contrarrestor GRh, EituE

cidén se instaurd la franquiciz 2 in importacidén de maderas

de construccidén en 1890, por un periodo de 2 afios (76).
Los efectos perjudiciales que ¢l descenso del movimien
to maritimo del puerto tuvo parz la poblacién de Puntarencs,
se neutralizaron en alguna medidz en virtud del desarrollo
O el fomento de otras actividodes como la explotacion de lao
sal, la pesca, la madera, las minas, etc.; en tal forma, que
aseguraba en 1899 el diputado por esa provincin: '"Puntore-
nas es una ciudad que tiene vida propia como lo demucstran
las construcciones gue constantcmente se llevan & ctbo y el
ensanche que su comercio y la cgricultura han tomado justa-
mente cuando se esperaba que decayera por completo" (77).
Aungue el crecimiento del puerto fue relativamente lon-
to, y la poblacién de toda la provincia pasé de concentrar

el 4.2% del total de la poblacién del pais en 1883, =2l 5.1

en 1927 (78), Puntarenas no orfrecia problemas graves de sani
'4

dad y tuvo acceso a los servicios ptblicos indispensables.
Cl

i a ci d fueron soluciono-
nidad de la ciuda
Los problemas de sa
Lo & iy ._:m_\r =
dos en especial, mediante l& construccion del Teajamer e

1902 1 objeto de evitar 1los efcctos de las fuertes mg
, Con e ] ' )

04 fue prolorlg‘-ldol de manexra que p-‘-OtOgler-..‘
En 1904

rejadas. '
do del estero (79) . Contribuyeron

todo el cuadrante del 1l&



ademds, las importa

=

1905, que culminsron con la

Ntes obras renlizadas en cste comp '1~wﬁa i
- W

5 HSRCAS Dy

instalacidn del servicio do ClLOPeX
) . WMAIGACLTE
cas hacla 1920 (80). En la dltims década del siglo XIX 12
poblacidén contd con el servicio de cafierfia (81) y cn la pri-
mera del siguiente con luz eléctrica (82).

Hacia 1928 y relacionado con 1o clectrificacidn del fe -
rrocarril y los progresos.en la infraestructura portucria se
inicié la construccidn de diversas obras publicas que benefi
ciaron notablemente a la poblccién de Puntarenas. Sc dotd
definitivamente a la ciudad dec agua potable, se construyecron
el mercado, el rastro y el cementerio, y se repararon 1los

calles (83).
El Puerto de Puntarenas contd con servicio telegréfico
desde 1869.’ Hacia 1926 se intentd establecer cl servicio

telegrafico sin hilos, especizlmente a fin de obtener imme-

diata comunicacién con las naves dque surcaban las aguas del

Pacifico. Las estaciones no fueron establecidas sino des -

pués de 1928, con base en el contrzto con la A.E.G. c¢c

Berlin, de agosto 20 de 1927, donde se contempld la . iastag
4

lacién de un cable subterrdneo para las comunicaciones telg

fénicas y telegrdficas (84).

T : tarenas y la existen-
R 1la ciudad de Pun
El crecimiento de

s 4 ibli fue m&s lento que en Li-

; : icios publicos,

cla de ciertos serv

1030 los ovahces experimentados eran

mén, no obstante, hacla
tisfactorios y se iniciariz 2 portir de entonces un cre-
satlisracto

SMERCA CENTRAL
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cimiento mds acelerado.,

l.- Instolzciones

Las instalaciones del Puerto dc Pun
tarenas, en términos generales, fueron menos completas y més
deficientes que las del Puerto de Limén. ILa situccidén venta
josa que presentaba este dltimo en relacidén con el primero,
para el movimiento de importacidén y exportacién, atrajo en
mayor medida los de por si, cscasos recursos estatales. En
el caso del Puerto del Pacifico lcs principales obros de in-
fraestructura: muelles, capitanda y aduana fueron y son ac-
tualmente propiedad nacional.

A principios de la década de 1380, Puntarenas contab:x
con un muelle construido en los albores de la anterior ¢ inay
gurado en enero 1 de 1872, ubiczdo frente al también recidn
construido edificio de la aduana, el cual prestdé sus servi -
cios hasta 1929 (Véase Fig. 4 en p. 101).

Este muelle se proyectaba ei el mar hasta alconzar uno
profundidad de 12 pies, ¥ poseia un atracadero con las medi-
permitir cl embarque y descmbarque de

das necesarias, para

tres lanchones =1 mismo tiempo. Los pilares y el techo esta

ban construidos de hierro, y cl piso de madera (85). Para

el transporte de 1o mercaderia & los bodegas nacionales, se u

tilizé una linea de carretas (86) .
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A pesar de la reciente construccién del muclle de Punta-

renas, desde 1883 sc empezé a obscrvar la creciente sedimen-
tacién del lugar donde se encontroba ubicado, lo gue provocg
ba dificultades en la carga y descarga de articulos en marea
baja, y a veces la imposibilitaba totalmente (87). Con el
objeto de solucionar el probluma, rodicado aparentemente en
que la estructura final del muclle contribuia a detcner ore-
na en su base, sc prolongd la longitud inicial de 434 pies
con 120 m&s en 1885, con la ventaja de que los estudios de
nivelacién y sondeo habian demostrado que & partir de le fi
nalizacién del muelle, el desnivel era méds acelerado y por
tanto, la profundidad moyor (38). Hacia 1895, 1la crecicnte
formacion de bancos de arena cercanos al muelle tendid a pa-
ralizarse (89). 8in embargo, el problemz se mantuvo. Con el
objeto de solucionarlo se estudiaron las corricntes y la pro
fundidad de la bohia, para poder recomendar con un criterio
autorizado, el lugar mds indicado pora que anclaran los bar-
cos.

Ademds del muelle de la playa, existian hacia 1820 dos
muelles en el estero. Por una parte, 21 muelle del Kesguox
do, de reciente construccién y de reducidas dimensiones, de
hierro casi en su totalidad; y por otra, uno en condiciones
bastante deplorables propiedad de ¢ Compafiia de Agencias de
Costa Rica.

Entre 1910 y 1914 se construyd un muelle de cemento armg
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— o= . . . s
do, parz sustituir al Primero, que contenia los oficincs del

Resguardo y de los compafifas de navegacién (Véase Fig, 4
en p. 101)(90) También-se intentd infructuosamente cl levanta
miento de un muelle en la estacidn nueva del ferrocearril,
con el objeto de cargar directamente los carros (91).

El servicio tan defectuoso prastado por el muelle de la
playa promovid la construccidén de un nuevo muelle que contg
ra con los requisitos necesnrios, ya que: "“Una de las ncce
sidades puiblicas mds sentidas es la de dotar a nuestro puek
to del Pacifico de un muelle que evite las graves molestinrs
que ocasiona el transporte de las mercancias que se cmbarcan
y desembarcan desde el muellecito actual al lugar en dondc
anclan los embarcaciones de gran calado y que lo pongs en -
las condiciones gue exige el aumcnto comercial ¥ cl incrcmen
to que din a diz toma la importacidén y la exportacidén actug
les" (92). AuUn cuando habia sido objeto de varias reparc -
ciones superficiales, hacia 1926, las condiciones del mue -
lle eran tan preccrias, que no se recomendecba la utiliza -
cién de pesos elevados, pero si, la demolicién de i os-

* -

tructura, Frinalmente el 3 de enero de 1927, se inicid

-

-
«

[p)

construccién del muelle de Puntarcnas y de las bodegcs adya
centes, especialmente para el almocenamiento del ¢nfé. EL
muelle contaba con 330 metros dc longitud y en la partc mas
Profunda, alcanzaba los 18 metros (93}. ILa realizacidn de

P e - 1 . T 3 =
estas obras beneficié notablemente al Prorto ¥ # i cludad



de Puntarenas, especialmentc o partir de la electrificacidén

del ferrocarril (94).
Los edificios de la aduanc Y la capitania del pucrto se

mantuvieron en condiciones similares a las del muellc. En

1871 se construyeron la Aduana Y las bodegas nacionales bhajo
contrato con Mr. Peter Hurley, frente a la playa y al muelle
(95) . La capitania se mantuvo en un estado deplorablc duran
te todo el periodo, pero no fuc sino hacia fincles de la d¢
cada de los 20, cguc ambos edificios se construyeron de nuevo.

La aduena en el mismo lugar y lo Capitaniz en la entrada del

muelle grande (96).

b.- Puerto Limén

Las ventajos monifiestas que presentabo
para los intereses comerciales del pais, la apertura del A-
tléntico como vio permanente de exportacién e importocisdn,
se aprovecharon después de inicizrse la construccidn del fg

rrocarril hacia cse litoral en 1871. Se inicié entonces la

formacién de un asentamiento en 1a Bahia de Limén, que hcbia

sido contemplada cn un edicto cmitido en 1870 (97} ez iceR

diciones que presentaba este bzhia como puerto de altura eran

altamente satisfoctoriacs, sobre todo la profundidad y tranqui

lidad de sus aguas, asi como lz protecceidn natural que teaia

e i o )
contra lz accidén de los vientos ¥y las corrientes (98).
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Conforme avanzebo 1a construccidn de la linea Férroa que

comunicaria con el centro del pais, se desarrollaron activi-
dades complementarias de caridcter agricola: bananos, cocao,
cocos, maiz, papas, etc. Y la cxplotacidén de maderas, osi
como las actividodes portuarias propiamente dichas. Estas
Ultimas determinaron el acelcrado crecimiento presentado

por el puerto de Limén, tendenhcia que se intensificd a paxr
tir de 1882, cuando se abrié la via Mixta (99).

Asi, la Comarca de Limén que en 1883 englobcobn el 1.0% de
la poblacidén nacional, pasd & concentrar en 1927 cl 6.9%;
monto en el que participd activamente la corriente immigra-
toria extranjera (100).

Ademés, el gobierno y las autoridades legislaron constan
temente con el objeto de facilitar y estimular el progrcso,
la immigraocison y el asentamiento definitivos en el puerto.

Una de las primercs medidas dictadas en ese scntido fue
la declaratoria de franquicia aduanerz de la Comarca de Li
mén por decreto N° 6 de 22 de mayo dc 1883, efectiva a par-
tir del 10 de agosto de ese afio, por un periodo de diez ofios,
con el propdsito de favorecer cl zodelanto del pucrto y cvitar
la introduccidn ilfcita de mcrcaderias. Tal medida fuc obo~

-

lida en junio 19 dec 1884 por decrcto N° 20, dcbido o la dis-

minucion experimentada en los ingresos fiscales y a los per-

juici int comerciales. Hubo
juicios que¢ esta creaba a los intereses a

fuertes protestas por parte de funcionarios diplomd&ticos nor
(&
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teamericanos en defensa de los intcreses de los ciudcodanos

de su pais, quienes erzn log principales comerciantes de

Puerto Limén. Las criticas planteaban que la mencionads de-
rogacion, sin aviso previo, perjudicaba el capital invertido
y la afluencia futura de este, dirigida especizlmente o 1la
actividad bananera, asi como los pedidos de mercaderics rog
lizados bajo la supuesta vigencia de la franguicia por un pg
riodo de 1O afios. Ante tal situccién, el gobierno nacional
permitid el ingreso libre de derechos de las mercoderics or-
denadas durante los meses de exoneracidén (101).

Durante los primeros afios cspecialmente, los habitnantes
de la Comarca de Limén enfrentoron serios problemas paro s
tisfacer sus neccsidades de subsistencia, por el predominio
creciente de la actividad banoncra en el Atlantico, y por los
problemas de transporte que dificultaron el aprovisionamien
to con la produccién de vivercs del interior (102). Enire
los intentos para solucionar tal problcma, se encuencrz la g
miéién de varios decretos como el de la franguicia aduanera
ya mencionado, y los que autorizoron en 1885 y 1888 la cxen-—
cién de derechos pora la importoeién de productos de consumo
entre los que se incluian los granos bésicos (103).

La imnmigracién y la construccién en la ciudad, fueron fo

mentados odemds con medidas que contemplaban la exoneracidn

de materiales de construccién (104); asi como con una politi

ca de adquisicidén particular do los boldios nacionales que -



- 107 -

incluia legalizacidn de Posesién cn precario de algunos, ra
duccion de precios, etc. (105).

Tal vez ningunc medida fue tan necesaria, ni exigid tan
tos recursos del estado, como los tendientes a mejorar laos
condiciones de vida del lugor, altomente insalubra. Estos
consistieron bdsicamente en drenar, rellenar, desecar los
calles de la ciudad, y desmontax zonas importantes, asi como
en proveer & la poblacién de cicrtos servicios bdsicos: cg
fieria, sistema de cloacas, macadamizacién de las czlles,
etc. De manera tol, que "vinculados como estdn con aguella
localidad intereses bien delicados de la repiblica, hay que
hacer un esfuerzo en el sentido de que su insalubridad oc -
tual, no sea una rémora... ni para el incremento de aquella
poblacidén y de las nacientes industrias estzblecidas en aque
lla zona, ni para el progreso del comercio nacional® (L06).

Aunque las obras dirigides a alconzoar esas mejoras se hg
bian iniciado ya con anterioridad o 1886, segun testimonio
de Joaguin Bernardo Calvo, sus resultados no eran muy oxito
sos hacia esa fecha, pero la ciudad contaba ya con: ‘'buenas
casas, cémodos hoteles, tiendas y almocenes de comercio, ofi
cinas de comisién y se encuentran 2lli y mantiencn activos
negocios en toda la costa" (107).

La conclusién de la via férrea gue comunicé el Puerto
de Limén con el centro del pais cn 1890, impulsd atn mds su

crecimiento. Los contratos de 1892 y 1896 firmados con -
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Keith y la Compzfiia del ferrocarril de Costa Rica fueron los
que contemplaron e hicieron roalidad las principales obras
de saneamiento de Limén, especinlmente la construccisdn dol
tajamar, de cuyo levantamiento dependid en gran medida el &
xito de 1las otras obras (108) .

Hacia 1904, se comentaoba como "en activae explotacidn los
feraoces terrenos de la zona Atléntica, y realiza&ndosc por a-
quel puerto la mayor perte del comercio del pais, quc atroe
a los muelles en servicio numcrosos vapores, la Comarca cn
general se levanta con vigor y la ciudad de Limén se embclle
ce y se mejora con hermosas construcciones urbanas, espléndi
das calles, inmejorable luz cléctrica, bucne caficria, cone-
xién telefédnica con el interior, multitud de progresos quc
hacen de aquel lugar una florcciente poblacién" (109). Sin
embargo, los mayores problemas scnitarios y de salud del -~
puerto, no se habian solucioncdo definitivamente.

En el siglo X¥, el Puerto de Limén continidé atrayends un
intenso trafico maritimo (110), a la vez que se desarrollaba

en esta regién acelerademente la industria del banano. Lo

ciudad y sus servicios mejoraron, cspecialmente a rafz dcl

contrato de 1928, en el que sC contcmpleaba la congtruccliodon

= i acién de las ca
de cloacas, cafierfas y dessgucs, y la pavimentacion de las ca

lles; obras que se finalizaron cn 1930 (111).
Desde 1881, se establecit ol scrvicio telegréfico cn el

i Scadn iante u-
puerto de Limén, y o finales de csa misme décadn medlc
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na linea directa. En 1907 sc instzld en Limén Y la Borra ge
coloradc una oficina radiogrifica par? servicio de la United
Fruit Company, y fue csa misma compofiiz la Que instalo pox
vez primera en Costa Rica el scrvicio inaldmbrico éon dos
estaciones, en Limén y Bocas dcl Toro., Posteriormente, ¢l
gobierno establecid una estacidn del mismo tipo en Barra del
Colorado, pero los resultados no fuecron sctisfactorics. ILos
intentos para proveer a csa ciudad de un eficientc sistema
de comunicaciones inaldmbriccs con ¢l interior, no fructirfi-
caron sino haste 1929, en que sc cstablecid una estacidn ra-

diotelegrafica (112).

1.~ Instzolaciones

Tanto lo ubicncién favorable dcl puer

to de Limon en rclacién con la oricntacién del comercio de

s isfo i ndicio~
exXportacién e importaciodon, como sus entisfoctorias cond

: i 2o Férrea
Nes para puerto, unidas a la cxistencia de una linen férrec

7 5 ) o 1 O
directa que lo comunicé con cl centro del patls desde 1890 ¥

i1 i os bona-
2 la construccién de otras quc hobilitaron las ticrros be
~ concentrar en aste

Neras adyacentes (113), contribuycron

Lento Al i i voYrsas inStc.'l(..cloneS
. 4 i ’ Ul GStc.blecimlcnt-O dc d <
M V. y Y icpen-
- Qs ¢ X = ) 1 los I[l.uelles 18
' . ) 2 p CS‘LL_I'leS ser 1.C1OSS
1z Aduona

)

dencias gqubernamentales: 1o C&
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y los edificios dc¢ sanidad moritima

Inicialmente, la construccisi de un muclle en cl pucrto

del Atldantico se contemplo ein el contrato firmade con Henry

Meiggs en 1871. Ante su fracoso, el gobicrno quiso impartor

dircctamente un muclle de hierro, pero sus escasos recursos

no lo permitieron. No fue sino cn 1882, cuando Mynor C.
Keith conforme lo indiceba el contrato de ese afio sobrc cl
arrendamiento dc las secciones do linea construidas, sc dio
a la tarca de leventer un mucelle cn Puerto Limén., A cam -
bio, le corresponderian al contratista, la mitad de los derg
chos de muellaje, y su arrendomicnto por un periodo dec 5 a-
fios. Una vez transcurrido csc lapso pasaria o ser propicdad
del estado.

El muelle se construys con madera de pino créd@sotzda, y

tenia 655 pies de largo y 35 de ancho, forma de L, y un te -

cho de hierro. Durante lo edificocidn de esa obra, se utili

4 s . : ores dcl
z6 provisgionalmente cl levantado Por los construct

- . ., construyé cn ¢
ferrocorril, el cual se mantuvo, hasta que s¢ CORS o4 <]

~filc corril de
se mismo lugar, cl muelle dc 12 compafiia del Ferro

crmitid el
Costa Rica. ILa finalizacién del mucllc en 1885, pe

trasbordo directo de los barcos al fc

(114) .

; e cstipula
En el contrato Soto—-Keith, firmcdo en 1884, s L
de hicrro i Limdén., Con b

1896 y 1900, 12

ba 1a construccison de un muellc

: < 1895
Se en tal disposicién, en los afios d !
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compafila del Ferrocorril de Costa Rica fue cutorizada por cl
> Y zada por ¢

Gobierno paraz tomar medidas cncominndas

J

o finaneior 1z consg-

~

truccién y compra del equipo necesario para el citodo muclles
* =7

Q

que se Ppuso en servicio el 13 de abril dec 1901 (115). Un
vez finalizado, el Gobierno y la Compafiin se disputaron su
propiedad. Finzalmente, quedd cn manos de esta dltima (116).
Este muelle se ha conocido como el muelle metdlico (Véo-
se Fig. 5 ¢n p. 112). Su piso dc madera, estd montado sobre
columnas cilindricas de hierro, muy resistentes y duradereos.
Posee forma de T lo que permitc la existencia de tres ctracp
deros en la parte transversal, dos que se orientan haciz cl
mar,donde atracan los barcos de gron calado y uno haciz la
tierra, en el que amarran cmbarcaciones de dimensiones mds re

ducidas.

Sobre el cuerpo del muellc, sc proyectan .dos lineas del

] 1r1 ~on ¢ ni -
ferrocarril que se dirigen o los atrocaderos, Yy que comu

Fal oyor e-—
can con el edificio de la aducnz, lo que representa may

fectividgaqg y rapidez en lzs opcrr.ciones de embarquc y descem=

barque.

5 ido en ¢l Puex-
Este ha sido cl mueclle mds grande construld

3 315 metros dc
to de Limén y estd octualmente en uso. Posee
~ i neluyendo cl ar
&hcho y un poco mis de 300 metros dec largo, incluy
: rizndo por cl
Mento de 107 metros en direccion noreste, 2uto
~tisfacer 1

; as neceslda -
Gobierno en 1900, con el objcto dc s .
i ~ ubict -

. . 2 ~ desviar 1o
des futuras, y cuya construccidh obligd &
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cién del muelle de la Northern. Dentro de 61 se aloj~n ofi
- 8 rl=-

cincs de compofilcs navierss, una bodega del ferrocarrii que
¥ ’ 3

ademds posee otras fuera del aren del muelle con su patio reg
pectivo (117).

Ademds del muclle metdlico prestd servicios en ol Pucrto
de Limén en el periodo estudiado, cl denomincdo muclle do mg,
dera. Este fue construido por lz Northern Railway Company,
bajo contrato con cl gobierno dec 1902, aprobado por decreto
N° 22 de 25 de junio de esc mismo afio, en el lugar donde cstu
vo el primer muelle construido en lz Bahiz.

La Compafiia del Ferrocarril de Costa Rica reacciond ante
ese hecho, por cuanto amanezcbz el dominio que ya cjercia,
sobre las instalaciones portuarias en el Puerto dc Limén.

El Agente de estz empresa en cl peis, sosteniz quc no cro

cesaria la construccién de un nucvo muelle. En primer lu

v metd
gar, con la amplicecidn que sc le habia hecho a2l muelle meta

i = P ~riti existentc.
lico, este podia cbastecer el trifilco moxritimo

or pla-
En segundo luger, de construirse esc muelle en el luger p

- 1Bnd ic 50 metros,
Neado, la distancia entre ambos seriz dnicomente d

a cedid-
N , . _ —como an verdad su
1o que provocaria congestionsmientos —cO

e o Northern pnxra
Ag9ravados por la prerrogativa concedida a 12

' LCT ora
interpotar las lineas del Ferrocorril de Costa Rica. Pore
s e 7Y s
finalizay, plantecba "...el empleo de capitales GXtr“njcron
i afiocs €2
POr una companfa que estd identificoda POF L -
J CclL =Y

el progrego noral y material dc costo Rica morece



go apoyo del Gobicrno" (118).

por su partc, el Gobierno justificaba lz concesidén otor-
gada a la Northern aduciendo que en el muelle metdlico -debi
do a su ubicac;ién cn aguas poco profundas—- se obstaculizeban
las tareas de carga y descarga cuando las mareas crcon fuer -
tes. Esa situacidén provocé ocosionalmente la destruccisdn de
productos y mercaderias, asi como impedimentos a2l arribo de
barcos de gran calado. Adem&s sostcenia que el tr&fico mari-
timo del puerto hobia crecido parzlelemente al desarrollo de
la actividad bananera, lo que haciz necesario la cxistencia
de otro muelle a fin de prestar un servicio eficiente.

El dictamen de la Comisién dc Fomento de mayo 26 de 1902,

expresaba al respecto "Que la obra se impone con urgentc necg

sidad, estd fuerz de toda duda: conocido es de la Camara la

3 o o ) k¥ felela]
actual situacién cntre el Gobicrno y 12 Compefifa dcl Ferroca

i ruido
rril de Costa Rica con respecto al nuevo muelle const

: tuacid inicre, la
por esta y atn dado caso que cs& situzcién se def ’

i > o ce de gran-
experiencia ha probado que ese nuevo muelle cdole g

i nsik ., el comcrcio de
des inconvenientes, que afectan sensiblemente

s e F ~ntiguo mueclle de
la Republica, los cuales no oxigtian ci el 2 gu

> okl 119) .
Madera, donde chorz se estcbleceria cl nueVv (

P cha por cl ES
En el contrato dque regulab;\_ 1l ConCeSJ.On he o P

, niz, que cl mue -
tado a 1a Northern Railway Compaly SC d1spoiitty

~nte ser objeto d¢ coiice
<

lle que iba a construirse, NO obstzo )

fios que cl ferxo
s < nismos &
S10n para la compofiia durante los mism


regulc.be

carril, era de propicdad nocionzl y cctaria ebierte ol sarvi
cio publico. Las dimensiones minimas de la obrz, cstipula~
das en el mismo, eran de 300 metros de largo y 15 metros de
ancho, mediando unz distancia de 50 metros con ¢l muclle de
hierro. Debia tener ademds, dos secciones de atrague, cqui
padas debidamente pai:a el embarque y desembarque de bhznano.
Tanto la Northern como la UFCO tendrian prioridad en el uso
de una de cllas, pero finalmente de los dos atracadcros pre-
vistos solo uno se cohstruyé. En consecuencia, los navios
que visitaban el Puerto salieron perjudicados, pucs o sus
servicios tuvieron acceso en primer término, los vapores de
la Compzfifa frutera.

El muelle se construyé con madera. Unicamentc una linea
lo comunicaba con las diferentes vias provenicntes de la a-
duana y del ferrocarril de Zent y Bancno, pero de su cucrpo
salian varics ramales (120).

En marzo de 1904 el Gobiecrno aceptd <l muclle nacional
de Limén, construido por laz Northern Railway Company y & par
tir de esa fecha se abrié al servicio piblico (121). Con mg
tivo de lo anterior, exproszaba un funcionnrio de la Compefiia
del Ferrocarril dec Costa Rize: "Lo Compafiiza del Ferrocarril
del Norte -unn, subsidiaria._de 12 United Fruit Cn. y practicamente
Ejc 12 misma admristraci®n esti haciendo formidebles esfuerzos
para competir con la Compafiia, no solo por el acarreo de los

banznos sino también por el necgocio del muelle en Limén" (122).
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En 1905 finalizdé la compctencia estoblecids entre el mug
lle nacional y el muelle metdlico, cn virtud del contrzto fir
mado en Londres c¢se mismo afio, ontre los compafilas concesio-
narias de los muclles y la UFCO. Este cstipulaba el traspa-
so a2 la Northern Railway Compony por todo el periodo de vi -
gencia de la concesién, de la Compafiia del Ferrocorril de
Costa Rica y sus propiedades, incluyendo el mueclle metdlico.

En esta forma, la compafila frutera se aseguré no sélo el
dominio de los ferrocarriles que comunicaban el Atldntico con
el interior del pais, sino también los muelles del mismo li-
toral. En el futuro, estos se cxplotaron prioritariamente
para satisfacer la demanda dc scrvicios por parte de intere-
ses extranjeros, y sélo marginalmentc para brindarsclos o los
nacionales, La administracidn de los muelles estuvo fucr:
del area de influenciz de las ocutoridades portuarias del
pais (123).

Todo parece indicar que los intereses extranjeros usu -
fructuarios de los muelles naciontles, les dieron el manteni
miento necesario (124).

En relacidn con las dependencics gubernamentales dcehemos
decir que la Capitania del Pucrto de Limén estuvo ubicada du
rante mucho tiempo, en el parque de la Ciudad, bastante le =
jos de las instalaciones principales del Puerto.

En 1920 contoba dniceomente con una “"oficina instoloda en

una pieza tan pequefic que no pucden permanecer en clla cua -
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trd personcs sin sentirse asfixicdas" (125). No fuc sino hos
ta 1929, después de las reparaciones de 1924, que sc constru
y6 el edificio de la Capitania, mediante contrato con 1-
Northern Railway Company de abril 27 de 1928 cn un terrcno
cedido por la Municipalidad que sc encontraba mejor situado:
frente al mar (126).

Por su parte, el edificio de lo Aduanz, conectado median
te lineas férreas con los dos muclles, conté con unz ubica-
cién muy ventajosa. En 1888 sc le ogregaron & la construc-
cidén inicial, nuevas bodegas parc cl depdsito y custodic de

.

las mercaderias. En la misme fecha, se ordené la construc-
cién de un edificio en San Josd, para la Aduana General de
Registro. Las deplorables condiciones de las instclaciones
aduaneras existentes, causaban pdrdidas ol comercio; adomis
la futura finalizacisén del fexrrocarril, requeria kodeges
mds grandes para poder afrontar cl aumento en el tréfico de
exportacidén e importacién (127).

En 1894, se deccretd el estoblecimiento de una aduana
principal en San José, y una cuxilicr en Limén, con el objg
to de prestar mejores servicios. La primera serviric pora
el registro de mercaderias destinadas z lugares fuera de la
Comarca de Limén. La segunda, para las dirigidas o esta dl
tima o las exentzcs de derechos destinadas a otros puntos
del pais, y para los productos dc cxportacién (128).

El crecimiento experimentado por ¢l comercio extcrior
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del pais, hizo nccesario hacia 1910 1o amplincién de 1z Adua
na de Limén, ya que: "Las bodcgas no retdnen las condiciones
de capacidad que el buen scrvicio demanda. Es de la moyor
urgencia hacer ciertas reformes ol edificio parz proporcionar
al comercio un despacho rapido y satisfactorio. E1 movimicn
to de la importacién ha ido graduclmente en aumento y hoy
en dia resulta que el espacio de que se dispone para clmoce-
nar las mercaderics es insuficientce" (129). Estas mismes
instalaciones fuecron reparadas finalmente en 1928 (130).
Los edificios de la Estacidn de Cuarentena en lao Isla Lo
Uvita, fueron construidos en 1886, con el propésito dc¢ guar
dar efectivamente, y sin mayor perjuicio para los vapores
Y sus pasajeros, la sznidad meritimea del Puerto (131). El
conjunto de las instalaciones cstaba constituido por 3.556
metros cuadrados de construccidn, divididos en cuatro cdifi
cios (132). La poce utilizacién y cl escaso servicio de

que fueron objeto determinaron su poulatino deterioro (133).

C.- SERVICICS Y DERECHOS PORTUARIOS EN LOS PUERTOS DE

LIMON Y PUNTARENAS

La cexistcencia de condiciones mds favorables y de -
mejores instalaciones en el Pucito de Limén, en comparacion
con las de Puntarcnas, determiné una prestocién de serviclos

mas diversificada y eficientc en el primer caso que cn el se



gundo (134).

En el Puerto del Atléntico, cl muelle de meyores dimensio
nes, el metdlico, se destind o la corge y descarga de merco-
derias en generzl. EIl muelle de madera, aunquec més pequeiio
se encontraba debidomente equipado para cargar banznos, ma
quirariz, que tambidén se usé en el caso del cafd, lo que per
mitié reducir la duracién de las operaciones y aumentar la
proteccidén requerida por los productos de exportacidén.

El hecho de que ambos muclles contaran con una linca fé
rrea que los unia directaomentc con la Aduana y las bodegas
adyacentes, hizo posible el troshordo directo de los vapores
a los carros del ferrocarril y viceversa. Sin embargo, cons
tantemente se presentaron problcmas de congestionamicnto de
érticulos de exportacidn e importacién, los que en muchos cg
sos se dafiaron seriamente, por causa de la escasez de mote =
rial rodante de lo compafiia propicetaria de los muelles y del
ferrocarril, situacién que dificultoba la movilizacién rdpi-
da de los volumenes de carga.

En alguna medida, la insuficiente capecidad de lo Aduana
Y sus instalaciones para almacenar las mercaderias, contribu
Y6 & crear esta situacién. Como consccuenciz de lo anterior,
en 1897 se redujo o 4 meses, el periodo de almacenaje de las

mercaderias, autorizandose al vencimiento de la misma, lao |

venta piblica de los articulos. Dos cfios después, sc dispu-

SO que el pago de los derechos dc Aduane y muellcje de las
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mercaderias que sc importaran tanto por este pucrto, cono
por el de Puntarenas, debia dc hacerse al contado Yy on cfec
tivo, antes de efectuarse el desalmacenzje (135).

La escasa distancia existente entre los muelles, solcmen
te 50 metros, dificultd su méxime utilizacién, yo que ambos
se entorpecian mutuamente. El acceso a los muelles y la utli
lizacién de los servicios que en ellos se brindaban, cxigid
el pago de los dercechos correspondientes. No obgtante, in-
dependientemente del orden de orribo de las embarcacionecs
al puerto, los vzpores de la UFCO y de sus subsidiarics te-
nian derechos prioritarios cn la utilizacién de ambos muc-
lles. Tal situacidén provocd problemas a los vapores que vi
sitaban el puerto y dificultd la bucna marcha del trabzjo
de esas instalaciones (136).

Nos fue imposible obtener laos tarifas cergadas o coambio
de la utilizacidn del muelle metdlico por la Compafiic del
Ferrocarril de Costa Rica. Sin embargo, esta sostuvo que
durante el periodo de competencic cnire ambos mueclles, las
tarifas cobradas por la Northcrn Railway Company ercn supe-
riores en un 50% a las establecidas por ella. En todo ca-
SO0, a partir de 1905, cn que lx Northern Railway Compcony con
trolé a la primerz, y se constituyé en la usufructuaric de
los muelles nacionzles, prevalecicron sus tarifas (137).

Sequn las disposiciones de csta compafiia se pagaban por

derecho de atraque, por cada tonelada de registro por un
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dia o parte de cste, entre las 500 toneladas, carga minima,
y las 1500, cargai mé&xima, 2 centavos oro. Ios naves de gue-
rra y fiscales nacionzles, asi como las del servicio de ecbo
taje estaban exentas del pago de csc derecho.

Ademds, exiscian una serie de scrvicios complementorios
tales como la utilizacién de codenas, grias, tanques de agua,
tanques de petréleo (138), rcdes, prédctico y piloto pora car
gar y descargar, cobles, esctlas o pasadizos, etc., cuya presg
tacién también debia de pagorsc en  dbélares, Y que en gehe-
ral fueron considecrados caros y deficlentes (139).

"En relacidn con la carga, descarga y estiba de los mer-
caderias en el mueclle y con el transporte de las mismas a
la Aduana o a otro punto de la Ciudad de Limén y .viceverse,
existian dos posibilidades, Por una parte, podian utilizar-
se los servicios dispensados por las compafilas concesionarias
de los muelles, las que exigicn el pago de ¢ 1.85 por tonelz
da de 1000 kilos de peso, si el buque habia atracado cn el
muelle, y si no, se cargaban ¢ 3.o00 por el mismo tonelzje; o
podian hacerlo por cuentz y riesgo proplo, siempre y cuando
no se entorpecieran las actividades de la compefila respecti-
va, Yy se desalojaran las merccderics del muelle antes de 24
horas. En esé caso, se podia utilizox el ferrocaxxil (140),
o en su defecto, el servicio de faquines, mucho mds lento, |
caro y defectuoso, pero guc contaba al menos, con rcglomen-= n

0] . " = -\.1 i /n
to y tarifas preestcoblecidas, que estaban vigentes tomolc
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en Puntarcnas (141).

Por el contraric, cl servicio de mueclle gue

¢h el Puerto de Puntarcnas, cera muy precaric y riesgoscs ¥z
que como 10 hemos mencicnadc, 108 parcos dc gran calado nt
pod{an atracar en él, por 'la escasa profundidad del fondea-
izabhan

ce . .
ro, Para el servicio de carga y descarga S€ util

lanchas gue funcionaban Gnicamente durante el afia (142).
hasta 1916 por lo menos, estas fueron propiedad de 1a comp2
por to-

7
n ) ‘i
1a de hgencias de Costa Rica, la que cobraba (25,00

(4 L)
nelada métrica transportada (143).
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en Puntarcnas (141),

Por el contraric, o1 servicio de muclle que se brindaba
€1 el Puerto de Puntarcnas, cra muy precaric y riesgoso, ya
que como 1o hemeos mencicnade, los barcos de gran calado no
pod{ian atracar en €1, por la escasa profundidad del Pndea-
dero, Para el Servicio de carga y descarga se utilizaban
lanchas que funcionaban Gnicamente durante el afa (142).
hasta 1916 POr 10 menos, estas fueron propiedad de la compa
fifa e Agencias de costa Rica, la que cobraba (/5,00 por to-
nelada métrica transportada (143),

Como 1as 1ineas del ferrocarril no entraban al muelle,
Se empleaban faguines o carretones en 1a mayoria de los ca-
S0S, para ej transporte de 1a carga desde 1la estacidn ubica-
da en 1as cercanias del muelle, hasta éste en el caso de la
eXportacidn Y del mismo a la Aduana en el caso de la impor-
tacidn (144),

Las condiciones y 1a capacidad de la Aduana de ese puer-
to provocaron constantemente pérdidas al comercio y al Gobier

0. Desde 1891 se protestaba por la incapacidad de las bode-

-

9388 nacionales del Puerto de Puntarenas para almacenar la

mercaderia. Razdn por 1a cual se depositaba en las calles
Cercanas a 13 Aduana, en los patios de la misma, etc, [ES-

.’
g . . g 1 on
ta situacidn implicaba grandes riesgos para la conservacl

de 1los bienes en buen estado.,

/
i mdé ien a-
Como apuntamos antes con respecto a Limon, tambi
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qui se £ij6 en 1897 un tiempo limite de cuctro mescs PLXD Xg
tirar las mercaderias almacenndos bajo pretexto de venderlas
piblicamente en cnso contrario (145).

La construccidén del nuevo muelle en 1927, permitid cl 2

traque de los barcos, la carge y descarge directamente de 6
en los carros del ferrocarril y el cbastecimiento de los pri.
meros mediante un tanque de acquc potable (146).
" En ambos pucrtos, prestoron servicios empresas dedica-
das al recibo y despacho de mercaderias al interior, o los
gestiones de aduana, y al bodegoje de las mismas. Los mds
importantes en este periodo, con sucursales en el pucrto de
Puntarenas y de Limén fueron la Compafiiz de Agencics de Cog
ta Rica y la de Felipe J. Alvarado y Compafifa. Haciac 1914
sobresalia la firma R.E. Smith y Compafifa (147).

El horario regular de ambos pucrtos, fijcba la apertura
de los muelles a las 6 a.m. y su clousura & las 6 p.m. AL
gunas Compafifas novieras que hacian servicio regulor tuvie-
ron el privilegio, como lo veremos luego, de no estar suje-
tas a dichas regulaciones (148).

El control fordneco de las mejorcs ingtalaciones portua -
rias del pais: las del Atléntico, determiné unc utilizacién
diferencial de é&stas. Las consccucncias de esa situacidn per
judicaron, en algunos casos, los intereses de los nacionales,
Y restaron ingresos potencizles ol estado de Costa Ricz. Sin

embargo, los servicios de embarque y desemborquc, de arribo y



despacho de mercancias objeto de exportacisén e importacisdn

’

favorecieron esta via, tanto cn la duracién de las operacio-
nes, como en el mejor cuidado de los articulos. Lo contra-
rio ocurria en el Puerto de Puntaorcnas, donde aumentcban los
riesgos y el servicio era mé&s lento como consecuenciz del mg
nipuleo adicionzl de los productos.

En ambos puertos, bajo la administracidn nacional, sc o
frecieron otros servicios relcocionazdos con el trdfico mari
timo tales como los faros, los boyes y las lenchas de las ca
pitanias que eran utilizadas por los autoridades para visi -
tar las embarcaciones que arribabzn. No obstante, el esfuer
zo hecho por el gobierno a fin de equiparar debidamente a
sus puertos, especialmente al del Atléntico, no din los rec-
sultados esperados pues en general los servicios prestados

fueron bastante deficientes y csta situacidn provoco quejas

constantes de parte de los copitanes de los buques (149).

= . .
La deficiencia en dichos serviclos trajo consecucncias

- imé unidas o
mds lomentables en Puntarenas que ci Limon, donde as ¢

i o ~ la nzvegacioén
las desfavorables condiciones naturcles para la novey ’

i 2 i 150). De
causaron frecuentemente accidentes y naufragios (150)

2 or medio de
estos servicios séloel.del foro era remunerado P

r los buques due
a de $25 (151), pero después

ingresaben a al-
un derecho que debian paga

En 1885 eX¥
& cn $10.00 indep

Juno de los puertos. |
endientemente

de esta fecha en 1899 se fij

del tonglaje o clase de la nave (152)-
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En Puerto Limdn, el faro prestd un servicio efectivo con
posterioridad a 1922, en que sc construyd uno nuevo en la Is
la de La Uvita (153); pero en Puntarenas esto fue posible a
partir de 1920, cuando se instald un buen servicio de faro y
boyas (154). Ademéds, cada buque que ingresaba a los pucrtos
nacionales tenia que pagar un derecho fiscel de acucrdo con
el tonelaje. Los vapores que prestnban servicio ragular bzjo
contrato, los de querra, los que arribaren forzosnmc-.nte, los
que tuvieran un tonelaje infcrior & 50 tonelades, y o partir
de 1925, las embarcaciones con bandera centrommericcns que hi

cieran servicio exclusivo entre los puertos nacionales y aque

llos, estzban exentos de ese recargo (155).

4.- El scrvicio moritimo rcqular: las Compefifas de

Vapores

El crecimiento aceleradc de lrns actividades de
eXportacién e importacién demandd un descrrollo paralelo de
las comunicaciones con el extcrior, y especialmentc del trens
Porte maritimo, cuyos servicios erah imprescindiblus para cl
exitoso desenvolvimiento del comercio internacion:l.

Antes de 1880, dnicamentc dos 1lineas navieras: la Paci
fic Mail Steam Ship Co. y la Mnla Rcal Tnglesa, prosteban
servicios regulares en los puerios hrbilitados del Pacifico

< . . T 10 v
Y el Atlantico respectivamente, con pnse en un itinerario :
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en tarifas previcmente establecides seglin contrato firmado
con el Gobierno (156).

Lo anterior, permite sefialar la insuficiencin Yy la inse
guridad de los servicios ge transporte maritimo en ambos
puertos, que se agravaba en proporcidén .al aumento del trd-

fico en el comercio internacional .

a.- Los Contrctos

Por las razones antes apuntadas, = partir
del dltimo cuarto de siglo XIX y hasta 1900, prolifcraron
los contratos entre el gobiemo y los diferentes compafifas

de vapores con el objeto de lograr un eficiente servicio de

POrteo entre los puertos nacionzlies v los del extranjero, y

viceversa; Pues: "nada se ha omitido para mantencr en nues-

tros Pulertos un buen servicio periddico de vapores, que faci

: ] \ i Favorez
lite Y normalice los comunicaciones con el exterior y favorez

€a las transacciones comerciales” (157).

En los cuadros 3 y 4 se scfinlan las fechas, y las compa
L : n el pro
Niag Navieras con las cuales se firmaron contratos co p

3 < )3 T r en los Puer-
POsito ge asequrar el servicio maritimo regula
B S sy s establce-
tos de Limgn y Puatarenas (158). Las disposiclone
1 R e inuaciodn.
¢ldas en ellos seran annlizados © contlnuac
o visitar regular-

.

~ticron
Las lineas navieras se comprometic

a rmanceexr =
Tente o1 Puerto de Limon o el de Puntarcenas ¥ BS
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CUADRO N° 3. FECIAS TE 10S NITERENTES COITRATOS SUSCRITOS COM LAS

COFPANTAS FAVIERAS OE VISITARGY RECULAR ENT™ EL PUEP-

TO NE LIMON

Compafifa “ala Peal Britanica

- Octubre 12, 1885

Diciembre 11, 189G

Agosto 23, 1895

Julio 21, 1898 (159

Compafifa de Vapores Ingleses Atlas

ayo 9, 1884
- Fnero 3, 1890
- Prérrosado hasta abril 8, 1898

- Prorrogado hasta abril 8, 1900 (160)

Compafifa General de Vapores Trasatlantica Francesa
- Mayo 8, 1384
- Fnero 23, 1891

~ Agosto 26, 1893 hasta abril 8, 1898 (161)

Compafiia de Vapores Ingleses Harrison

- Agosto 20, 1885 (162)



cuadro N° 3. Continuacidn

Vapores Foxhall

Fnero 11, 1888

-~ Prorrogado hasta enero 11, 1890

Prorrogado hasta julio 4, 1831

Prorrosado hasta abril 8, 1898 (163)

Compafifa de Vapores Hamburguesa-Americana
- Enero 5, 1888
Abril 8, 1893

- Octubre 31, 1911, poro cspecicl para prestar servicio al fo-
bierno (164)

Compafiia de Vapores trasatlintica de Barcelona

- Asosto 19, 1883 (165)

Vapores Hoadley Ingalls y Corpaiila

- Noviembre 11, 1891 (166)

Prince Line Steamship Company
- Mayo 19, 189u

- Prérroga hasta abril 8, 1838 (167)
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Cfl-;-‘;—:ia Ze Vaocres Hamhuarcuesa-Americana

e PR - B Heul c E
- fctubre 31, 1911, poro esmecisl para prestar servicio &l fo-
hlerno (4g4)

Cammania de Vapores trasatlintica de Barcelona

- Asosto 13, 1833 (165)

Vanores Hcadley Tnpalls y Corpaiia

- Hdoviembre 11, 1891 (186)

Prince Line Steamship Company’
- tayo 19, 18Stu

~ Prfrroca hasta abril 8



Cuadro ¥° 3. Continuacién

Vapores Foxhall
-~ Enero 11, 188§
- Prorrogado hasta enero 11, 1890
- Prorrogado hasta julio 4, 1831

- Prorrogsado hasta abril 8, 1898 (163)

Compafila de Vapores Hamburguesa-Americana
- Fnero 5, 1088
Abril 8, 1893

- Octubre 31, 1911, poro esnecisl para prestar servicio al Co-
bierno (164)

Campania de Vapores trasatlantica de Barcelona

- Asosto 19, 1883 (165)

Vapores Hoadley Ingalls y Compaiiia

- Hoviembre 11, 1891 (166)

Prince Line Steamship Company
- Mayo 19, 1834

- Prérroca hasta abril 8, 1898 (167)



Cuadro N° 3. Continuacién

Caribean Steamship Company

- *arzo 20, 1895 (168)

Banano Steamship Company
- Agosto 13, 1895

~ Prdrrosa hasta agosto 13, 1896 (169)
Compariia de Navegacién Italiana a Vepor "La Veloce"
- Novierbre 7, 18396
- Prérroga hasta abril 11, 1970 (170)
Vapores de Casa Snyder Hnos. de Bocas del Tovo

- Yayo 27, 1898 (171).

-
. . gk =M
Fuente: las citas indicadas para cada comp il




cuadro W° L. TFECTAS IE T0S MIFETENTES COMNTRATOS SUSCRITOS COY LAS

CO.PATIAS NAVIERAS QUE VISITARON REGULA® TNTE EL PUER:
TO DE PUNTARENAS

Compaiita de Vapores de las "alas del Pacifico
- Diciemhre 15 de 1881
- vayo 15 de 1884
- ifayo 15 de 1887
- Dicierbre 20 de 1886
- Diciembre 20 de 1888
- Julio de 1831
- Marzo de 1895
_ Prérroga hasta abril 8 de 1898
- Abril 8 de 1902
_ Prérroga hasta abril 8 de 1906
- Prérroga hasta febrero 22 de 1910

- Prérroca hasta febrero 28 de 1914 (172

Compafifa de Vapores Alemanes Kosmos

- Junio 26 de 18384

- Prorropado hasta 1° de julio de 1890

_ Prorrorado hasta 17 @ agosto de 1891

prorrogado hasta 1° de aposto de 1893 (179



cuadro 11°© 4, Continuacidn

Compafiia de Vapores Espafioles del Marqués del Campo (171)

Compafila Hamburg Pacific Damps-Chiffs Linie
- Agosto 19 de 1889

- Prorrosado hasta abril 8 de 1898 (175)
Pacific Steam Navigation Commany vy Comnafia Sudamericana

-~ Setiertbre 28 de 1898

- NDctubre 31 de 1929 (176).

Tuente: las citas indicadas para cada compafiia.
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de carga y descarga, que no debic exceder del términc de 24

horas, excepto
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al de 12 horasz luz cuands el gobierno lo exiglera. =
nos  periondos se le permitié ¢ los vapores de lines di-.- -

de la Racif-c Mudl Stcam Ship Co. permenecer dnicamente & ..
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obligados a ceder al Gobierno, sin .xgo alguno por par:e de
éste, un numero de pasajes que .eu.lt entre 2-4 y 6 parc uso
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conflictiva, se prohibia a 1a ofila
a laos compefites, traslador a los
puertos de la Republica, tropas, trXlcmento, o individuos, cu
* ’ B
ya inmigracidén estuviera vedada POr la legislacién nacionsl
) - ek g

sin la previa autorizacisén del gobicrno

Como una compensacidn a los servicios prestados por las

compafiias, el Gobierno otorgs la exencisén total de los dere
chos del Puerto o sus vapores, & excepcidn del de faro, que
no seria superior a $10 por cada vapor. Tanto la Pacific

Mail Steoam Ship Co. como la Pocific Steam Navegation Co. y

la Cia. Sudemericana (179) disfrutaron durante la vigencia

de sus contratos de este bencficio. Y algunas otras coimod
la Cia. de Vaporcs Alemancs Kosmos, la Trasctlantica Frebcg

. ~ n
sa y la Casa Snyder Hnos., sc favorecieron temporalmente co

dicha medida (180).
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Hamburguesa-Americana, 1a Compaiiia Foxhall, 1a ciz o B
y la Cia. Trasatlantica de Vapores de Brrceloms (182). En

1891 los agentes y representanteg de las compafiins favoraci

das, firmeron un contrato con ol Gobierno, que eliminé tal

concesidén y en consecuenciza, el Gobierno pexrdid el derecho

a

los pasajes gratuitos donados Por las compafiias (183).

En julio de 1887 se firms un contrato con la Ciz. de va-
pores del Marqués del Campo (184) Y con D, Pedro Terres (185)
-propietario independiente de algunos buques- pars cgue pres-
taran sus servicios en el Pucrto dec Puntarenas. Dichos con-
tratos establecion el goce de ciertos privilegios por parte
de estas compafifas, pero la escasc importancia de la del se-
flor Terres, convirtisé préacticomentce a la del Campo cn la dni
ca autorizada pera reducir el 5% dc los derechos de aduana
de las mercaderias transportadas en todos los buques de su

pPropiedad.
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3 , ta

inci o prestg
icis - 1o~ principal empresc p
Posicién a la PISS Co., que era o P

: ifi con marcados
taria del servicio en el Puerto del Paciflco,

. - 1,] : es oreay
cc.]: (\(:ter . = ] = re"\( CLC 11 11O se 1z0 p & §
cs monOpOllStc.S - = -

ionarios de la

Se recibieron endrgicas protestcs og oE R ceger

15 de proteger -

Compafiia y del Gobierno de U.S.A., e 20SNES i la dispo

. b-\.n ue (3 g

los intereses de su flota mercaontce conslderalc g .

. icianles pora

sicign citada, creaba condicioncs peY judicis . o

fs que vinieran a ELENSS

1 '8 - u 2l
Portaciones de mercaderias de su P
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de esa linea naviera.

En relacién con lo anterior, comentaba Henry C. 11
. Co F)

cénsul de U.S.A. en Centxoaméricn; wga estipulacion cicrrs
- (A3

pricticamente el comercio importador dge los puertos gel pa
. .=

cifico de Costa Rica a los veleros ameriennosg Por un periodo

de 10 afios, los excluye tambidn de 1a participacién en el mis

mo comercio importador de San Trancisco y otros pucrtos de
Estados Unidos en el Pacitiso (186) .

Consecuentemcente, el Gobicrno ncrtesmericnne decigisd apli
car medides igualmente discriminctorics 'y por cmnsismicnte
los cargamentos de buques costarricenses que entren en cgue-
lla nacién quedersn sujetos @ los derechos difor.ivcicles se-
flalados..." (187) y *ecs de esperar que el Gobierno du Costa
Rica haga alguuos nrreglos prvz impedir que estas hostili-

<ot i iden ente, estas
dades sean puestns cn prictica® (188). Evidentem "

i : : 1 j amcnte, pucs ca-
disposiciones no perjudicaban ~l pals directamente, P

i 2y o aude la 11
Yecia de una flota merc=nie. Fero, sin lugar < avdas, la 11

3 el AR ampo >rjudico
Nea de la cia. de Vapores del rMai <S8 del Campo, pe

o e la Pacific Mnil, ya que

€h gran medida (189) los interesvs

. ’ a compafiiz en u-
Como 1o expresaba Mr. Leverich. Agente de 1z P
; ~1l: "Yo trzigo este
N2 carta al eénsul norteamericzno, Mr, Hell

i i ible que es
crarls lo 1mpos
Problema a su atencién peara mostra e e
m o 1‘.‘.16.'1';57('_“.5 Cavi oo
Para egtq compaifiia competir con 1n del Campo.,
° .
" (19C En cam
: . 4n vigentes (190). hs
Yifag aduaneras discriminator=as cs-én vig o
y5, Ce dimensio-—
: rsn pocous,
: 5 Torred. &
bio, los vapores d= D. Ped¥oO
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reduci i
nes muy reducidas, e inczpaces de @scablecer unz c
i ¢ compcteneia
efectiva.

probeblemente, las presioncs y amenzzas proferida 1
T as por e

gobierno de U.S.A., asi como el progresivo incumplimiento

del itinerario por parte de la linea de vapores del Marqués

del Campo, llevaron zl gobierno de Costa Ricn a rescindir el

~e

contrato con esa compafiia; hecho cue favorecid a la Pacis

Mail Steomship Co. (191).

El estado se obligaba en los contratos 2 subvehicionar a
algunas lineas de vapores en forma de pogo prr sus scrvicios,
ya pemitir la libre exportacién de esa suma. Las empre-

" sas favorecidas con esa prerrogativa fuercm en el Atldntico
la Mala Real Inglesaz por el monto de $19.000 anuales (hasta
1885, ya que en el contrato de ese afio, no se estipulzba sub
vencion alguna) (192) y 108 vapores de la casa Snyder Hnos.

por ¢1.800 anuales (de 1895 hasta 12UC. fecha en que caducd

i gi a acifi
el contrato) (193). De los vapures Jue visitaban el Pacliil

Co tuvieron accesc a ella,

s de $18.000, $12.000 ¥

12 que 1e correspondieron las sume

e
o indicado en los contratos de

1881, 1884 y 1911 respectivz‘;nente (194)

¢9.000 anualmente, segin 1

tos con esa el
A partir ge 1919 no se firmexon mis contra

ado que resu
on 1924 se 13 paga

ltabal perjudiciales

r B 0
Presa, por considerar el est un & -
onces, POX

SUS intereses, y el servicio S€

Cu 5 . - aodavia
€rdo Provisional. s1n_embur9°l =
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ron a la Pacific Mail Sieamgh:

Zmship las znuel

l3ades otrasados des

de 1916 (195). Por un periodo corto,

conforme a la vigencia

de sus contratos, lz compafiiz del Merqués del Campo rocibig

la suma de $10.000 por afio (196), y la Pacific Stcem Novega

tion Co. y la Compafiia Suramericana, ¢5.000 correspondicntes
a cada anualidad (197).

Asi, a pesar de lo gravosa que esta contribucion cxa para
el fisco, y para la reserva de divisas del pals, 1t necesi -
dad de servicios regqulares y seguros de transporte moritino
en los puertos nacionales, que dnicomente esas compniifzs do-
minadas externamente podian ofrecer: explica el ot »roomiento
de tales privilegios.

La durccidén y el monto de 1a subvencidn para i& PMSS5 Co.

en el Puerto del Paci-

Y para otras compaiiias
fico, con el objeto d2
reflejan la naturalez
Con respecto a esto se
rfuexte

del Congresos

...pero las necesidcde

Neas que establezcan l2

desembolso indispense
Lz duracidn de 1los
Pafiias y adn en uno de

fluctuar (199).

La practica de cont

s del comexrcio

que sirvieron

nonerlas competir con lz primera,
menopeLista del serviclo prestado.
en la Cemi gion de Marina

BN

comentasa

s sin duda la subvencién estipulada
e

y la falta de otras 1i

: ~ hacc xste
" iigan & hacexr CS
competenclad le oblig

1 (198) -

3 4 e
rrotos era variable segin las o
contra

: i 1z

vlgGﬂCla pOd -
~riodo de
estos cl pe

al



J e ase urar un Ser V]' Clo ma
]eto d g i rltimo re ul
g ar

. i en los puer-
tos nacionales, muy difundiga en el sigl
O XIX

Mientras que ese procedimi
lmiento se utiilizg :
1Z0 casi hasta 1a dé
e—
cada de los 3
O en Puntarenas, bues se firmaron frecuentes

contratos con la Pacific Mail Stocamship B e e o

' I . i ( : : + ) e il
Mail Steam Mavegation Coi, en Limén se suscribid uno con

la C{Eﬁ' Hamburguesa-pmericana, para transportar artfculos
de imbortacigh destinados al Gobierno en las lineas de New
York-Limén (201).

Todo parece indicar, gue ese cambio en la forma en gue
tradicionalmente se habia venido asegurando el servicio ma-
ritimo reqular por el Puerto de 1,imdn, estuvo relacionado
con el intenso deSenViovimiento de 1la actividad bananera en
el Ntldntico, y especialmente con 1a accidn gue desplegaron

en relacidn al transporte de la fruta los intereses extranjg

. P

ros vinculados a ese negocio desde ;a formacidn de UFCO (202),
A partir del inicio de 12 exportacién de banano en 1879, 1la
| osta Rica '
Compaﬁ{a de Vapores Tngleses Atlas -representada en C

5 orte (203), hasta el i-

i i th- trold su transp

POr Minor C. Keith-~ con .
parte de las compania

nicio de 1as actividades por
denominadas 1

a d d.
p —-__________——-“-_'_'X____.—-—-——- ’

a Gran Flota Blanca,

Subsidiarias de 1a UFCO, ia gque a

Estas eran: |
tear 12 fruta de costa Rica y |
por

o’
i em a
o e 157 o a1l Fruit cteamship CO.
C

raylaf_g*_ei_,———"

da a rransportar 1a produc-
a

Ql

@ Jamajica a Inglater

Ltd, fundada en 1904 Y destin

—



cién del drea del Caribe a U.S.A

Los vapores de la compafifa frutera estableciecron a 1ag
C. [al

empresas navieras que prestaban un servicio semejante un
: = N

ciente competenciz en relacidn

efi
al trdfico general dc mercan-

cias. Esa situacidn, finalmente determing el abandono total
i ’

o la disminucidén de las visitcs ol Puerto de Limén, por varte
C DA

de algunas de ellas (204).

La UFCO contaba con una scric de ventajas a su favor. Por
una parte, el motivo de que "independientemente dec que sus
ganancizs por el transporte dec mercaderias y pasajeros scan

grandes o pequefias” (205), el ncgocio del banano como activi

dad primordial lec obligaba a mentener un itinerario répido y
continuo en los puertos que visitzhan sus lineas.

Por otra, la condicidén de arrendatario de los muellcs del

_ , . 5 ome=
Puerto de Limén, le daba prefcrancla en 1a utilizacidn &

. : L. intercecsces de otras
sas instalaciones, en detrimento do los intercs

g i go a esperar. Ade-
Compafiias, cuyos vapores se velzln obligndos &

A i : ntaban los barcos po~
mis, el equipo especializado con que CONESTE

anano otros pPro
ra las operaciones de carga y descargd de banzro ¥

ivi s n mis
i ~a nctividades €O
ductos, permitié la realizacion de gsas ¢©
. i~ agta empresa SO~
Tapidez Asimismo, el dominic due cjercia CS
) ), .
; permitid
- U _l als, le b
bre las lineas férreas del Atlintico del P

sSG embarcaria, no cn la

: R
disponer que, desde 1898, la €8rds | einer navio
ino en ¢ o=

= .esta, S
duefio dc

Linea @scogida pox el . ,
0 comlino para

favorccer

. - i ucv
Qe saliera. Se abrid asi, un n


banc.no
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sus intereses (20G).

n 1924, las siquishtcs c-mmes

E ¢« 188 sigulentes compafiing nevieras prestaron
esStason sexr

vicio regularmentc er Limén, ndemis de las dos de la UFCO

la compafila Real Holendesz dc Vapores, 1a Companiz Hombur gu
; . LR 1 1=

sa-Americana y la Compafifa General de Navegocisn Teolimnn

g HY Lo dang,

heredera de 1lz Veloce (207). iacia 1933, 1n situs
B 3 ') . . H

Las condiclohes se tornaron progresivamente mfs dificiles

ra estas lineas, debido a la azccién de las de 1a cou~~ifz b

o

nanera. Asl, de acuerdo & lrs palabras de Carlas Solindo d

(0]

agosto 18 de 1933: “Lo parcinlidad de la UFCO cootra otros
barcos que llegan a2 Limén es tan acentuxds gue a veces tie-
nen que llevar su cargz a Coldn (fanamd) v dejarla =211i. Mi

padre fue agente de la Compafila TrasatlAncica Espaficla, y es

ta compafiia decidid gue sus bharcos no siguicran tccando este

. . r ama=
Puerto de Limén a consecuenci? de los retrasos el poder ¢

e [ e ,r-.-"i" l-' Ham-
rrar en los muelles”, Y ademds "otres compaiias COMO =8

. g idieron
gqurg-American, ias lineas francesas & italianas decid

no venir ya a este pails. El efectc le esta decisién fue qt'le

la United subiera enseguida bastante las tarifas para pasale

Tos y merczneieas vy el cargamento Y £ambién pasajeros que 1so-
fid iz e de -

lan llegar en los buques de ~tras compafilas tenfan qu

ados desde alli en un bu -

sembarcar en Coldn y ser transport

c zsi cl flete en un 25%.

We de 1z Umited Fruit, elevandos {s los buques
10s pucrtos del pais
entanl L

g line

En 1a actualidad, frecu

ag itzlianas, PEro

P |
¢ la Hamburg-America
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n lmcerlo -
puede pPorque estamog esrorzdndonos por anular los
e C.

contratos con la United. Es diffcil decir of tiempo quec sg
guirdn viniendo" (208).

Fue asi como los Privilegios y coneecsiones de que disfruy

taba la UFCO, pusicron en condiciones altamente desfavora -
bles a otras linezs competidoras, cuyos servicios la citada
empresa llegd a monopolizar. Este situacidn prevalecicite

en el Puerto de Limdén, junto con la existencia de una simi-
lar en Puntarenas, con relacién a la PMSS Co., como yz 1o hge

mos anotado, incidieron negativomente en el desarrollo del

trafico exportador e importador de auestro pais.

b.~- ITtinerarios

Los servicios de transporte maritimo para

. 2 a Li
la exportacién y la importacién ofrccidos en el Puerto de Li

T B icdnd en sus 1%
mén, presentaron mayoxr periodicidad y &S vasledae

. carcenhes.

heas, que los dispensados pox Punca ¢

: oPE ivi iada de
Esta situacidén obedecis @ 12 ubicacién privileglads
sta situacidr C

itia una
reados, Que permiltlc c

Puerto Limén en rclacién a los me

- <.p € lt.‘
y O menos CcOS S o) =
. i 4 upidc., 'por tc.nt ? 1 O. |
11 — C oxr
de = Y 1lL con el 1
. i co:['ﬂ.'l..].n.ic:..cio_I 1 par .I_CerCc.r ntcrrl
. i para co
1Al zntc L emnp: ~ana si1 Se compalc n
i ara

del 21 ~ ~1lat
1ls en fecha re .
P e 2 s condiciones

e instalacio
mejoxe

e : rso de . .

t Pacifico Y, &l [E25E8 seguxaron un scrvicl> mas

<

£rotores le ©

e

Nes portuarias. Estos
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numeroso de compefifas de Vapores al puerto del Atléntico
C. ?

en comparacidn al de Puntarcnas

La exportacién y la impor

tacidén por esta dltime via oxigia una mayor Guracién y mani-

pulacién de los articulos trangportados.

Como puede obscervarse en el Cuandes N© § (209) Pucrto Li-
mén fue visitado bhajo contrats por catorce compafiizs navice-
ras, de éstas, siete comunica¥sil con pucrtos eurspeds, ya
sea directa o indirectamente haciendo escala en otros puer-
tos mediante el scrvicio de nueve vaporcs por mes. Las ocho
lineas restantes conectzron tnicomente con los puertos ameri
canos, y contribuyeron con 39 vapores durante el mismo perio

do (Véase Fig. 6 en p. 145).
En el caso dc Puntarenas, segin ¢l Cuadro N° 6, sol> cuz

ici c ar. Tres de
tro empresas de vapores prestaron sexviclo regular Tre

XEOS 2
las ocho lineas rccorrides concctoron con Europa Y pueritds g

i vuelta duran
mericanos, proporcionando tres vaporcs de ida Yy g

: moeses del mis-
te el afio, y uno «n cada uno de los primeros mescs
?

: : cnericanos
mo L r cinco L1inecs vincularon con puertos ok
. as otras = -

. mes de ica ¥y
. o vapores al
o dc cinc 5

fio y tres mis en 1o tota

exclusivamente,

= - (o) dOl [
vuelta gistribuidos a lo 1ard

n,147) .
g B’ i cn p.l4
lidad del mismo (Véase Fig- 7 ] estuvicron re-
o dc: vapores <

ompaflLss

. dc 1las c = imm XA

Los intereses . gucurscles de 1o compaiiin
nOL

. ais . .
Presentados, en nuestro pals, gicedos & la consignacion
- = dedicedc
. - —.llzadu.si
mi ~s especie toriss o
sma, o por cascs crividades complementorics al
las ocv

de navios cn gencraols Y

sl T ™1kl L ATy T
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N : PTO DE LIMON (1883-1930)
Cuadro N° 5. COMPANIAS NAVIERAS QUE YISTTARON REGULARMENTE EL PUERTO

) 3 Regularidad
= ; Agentes Lineas
Nombre de la ‘l't‘n(? en que Nacionalidad 7
Compafiia in1cio SuS
servicios
Le lacheur Dent Southampton-Antillas 2 veces al mes
I’;a]'.a‘Rc?al 1880 Inglesa Colén-Limén :
Briténica Creytom (216)
e
Cia. de Vapores 1884 Inglesa Minor C. Keith New York-Limon 2 6 3 veces al Tes
Atlas John M. Keith G
Cia. de Vapores 1885 Inglesa vinor C. Keith I“l] vgrpool—New Orleans- 1 vez al mes
Ingleses Harrison
i 4 C. Keith New Orleans-Limdn- e
Vapores 1886 Norteamericanad Minor e agena 1 vez cada 15 dias ida y
Foxhall St vuelta
Cfa. Hamburguesa 1888 Alemana Juan Kn8hr Hamburgo-LJ-mon 1 vez a1 mes
Arericana G. Steinvorth New York-Kingston- 1
Savannah-Cartagena-limgn L vVez par semana
John i1, Keith y directo New York

————— (218)
Cfa. Trasatlintica 1884 Francesa De 1a misma Cfa. Marsella-Limdn 7
F (-4 vez al mes
rancesa Adridn Collado B.

__——'—'_'_____ \‘-\—__

Cfa. Trasatlintica 1889 Espafiola Minor C. Keith Liverpool-Francla-pq. .~
de Barcelona

—_—

Antil’ias-Colonﬂaia_liﬁﬁn - 1 vez al mes

\_‘__




‘ Quadro N° 5. Continuacidn

i
| Nombre de la

Afio en que Nacionalidad Agentes Lineas Regularidad
Compafiia inicid sus N
servicios
Vapores Hoadley 1891 W. Ingalls San Juan del Norte-Limfn 1 vez al mes
Ingalls y Cia.
Prince Line 1894 Inglesa W. J. Field v Cia. Estados Unidos~Limén- 1 vez al mes
Steamship Co. Europa
| Cla de Navegacidn
| Italiana "lLa Veloce" 1836 Ttaliana Isaac David Sasso Furopa-Limdn 1 vez al mes
Caribean Steamship 1895 Radicada en Es- Felipe J. Alvarado Colombia-Limén~U.S.A. 1 vez al mes por 1o menos

Company

tados Unidos de

y Cia.

Colombia
Banan, ' . ; .
; oySteamshlp 1895 Norteamericana Isaac David Sasso Limdn-New York 1 vez a la semana
| Vapores de Casa N - . irarig e ——
_. Snyder Hnos 1898 Norteamericana Minor C. Keith Bocas del Toro-Limon 1 vez a la semang
Vapores de 1a . . LR e
. 1903 1 &n—
i United Fruit Co, Norteamericana La misma Cia. Limbn-New Orleans 4 por s B
' (219) Limbn-Hobile 1 por semana
—
Fuente: e = e | ———-\(?_2_9)

--Contratos respectivos con las lineas navieras €221). - .

—
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Cuadro N° G. COMPANIAS NAVIERAS QUE VISITARON REGULARMENTE EL PUERTO DE PUNTARENAS (1883-1930)

Nombre de la Afio en que inicid Nacionalidad Agentes Lineas Regularidad

Compafifa SuS servicios

Cia. de Vapores 1856 Norteamericana Cia. de Agen- -Directa: Panami- 1 vapor al mes ida y vuel
de 1la Malas del cias de Costa San Francisco ta

Pacifico Rica

-Mexicana: Panami-

Felipe J. Alva AESEUILED .
rado y Cia. -Cen'tn:x‘)amerlcana}:
Panama-Champerico

1 vapor al mes ida y vuel
ta

1 vapor al mes ida y wuel
. (211)

Cia. de Vapores 1884 Alemana De la misma  -Hamburgo-Puerto In-
Alemanes Kosmos Cia. glés—Centroamérica

Lyjén y Mata  _Hamburgo-Londres—
Havre-América del
Sur-San José de

1 vapor ida y vuelta, =n

los 5 primeros meses del

afio

4 vapores ida y vuelta en
los 5 primeros meses del

afio

Guatemala
-Valparaiso-Centroa~ 3 vapores ida y vuelta en
mérica-San José de el resto del afio
Guatemala (212-213)
Hazpburgo_chific Damphs 1889 Alemana G. Herrera y  -Hamburgo-Londres— 3 vapores al mes ida y wuel
Chiffs Linie Cia. Centroamérica ta -
Rohrmoser y (211
Cia.
Pacificc? Steam 1898 Norteamericana Rohrmoser y ~Valparaiso-Pto. 2 vapores al mes ida y
Navegation Co. vy Cia. Ocbs, Guatemala vuelta

Cia. Suramericana Felipe J. Alva

rado y Cia.

Fuente: Contratos respectivos con las diferentes lineas navieras (215)




UVEAS REQRRIDAD POR LAS MUPADIAS QUE VISITAROD

REQULARMEMNTE EL PUERIO DE POVTAREVAS.
(1883-1920) ¥16 7.

N
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tréfico de exportacidn e importacidn, en la mayoriz de los cg
sos como lo demuestran los cucdros mencionados. Generalimen-—
te, estas cmpresas tenian un local cen el pucrto, en el quec
tocaba la linca naviera de su represcntacidn, o en cmbos puck

tos y en la capital, segin su importancia (210).

c.- Scrvicio v Terifaos

Los diversos contxmtos con las difexrci-
tes compefiins destacchan la obligocion, por porte de éstas,
para prestar un serxrvicio rdpido y regular, tanto enh Pucrio
Limén como en Puntarenas, y Unicamente causas fucra dcl con
trol de las respectivas emprcscs podian justificar ¢l incum
plimiento del itinerario. En este caso, se estipulcban ro-
bajas proporcionales a la suma gue sc deba como subsidio o
algunas compafifas y al resto, el pago de la totalidad de los
derechos de puerto mds el doble, por concepto de multc ci su
préxima visita. Si el retraso o la ausencia del arribo del
vapor era justificado, cada compafiia debia arreglar los con
tratos con vaporcs propios o de otra firma, parz el traslg
do, sin retraso, dc la carga y de los pasajeros o los puer-—
tos de la Republica, su destino final (222).

Con relacidén a2l secrvicio moritimo en Puerto de Limdn
en 1887 se anotcoba "nuestros puertos, especialmente Limdn,

son visitados con frecuencia y con regularidad por notcble




nimero de naves extranjeress, debido esto en mucha parte a
las facilidades y franquicizc con cue ha tratado de favoreccer
se en el pais a las compafiins de navegacidn..." (223). A
partir del inicio de los servicios de la Gran Flota Blancnh,
éomenzé paulaﬁinamente un préceso de desplazaomiento dg otrrs
compafilas gque culming en la década de 1930, deb%do o les po-
cos incentivos econdmicos que cl servicio maritimo cen csas
condiciones provocaba a las compafifas novieras, por lo me -
nos .para el servicio regular, como ya lo hemos explicado.
Sin embargo, el servicio mantuvo un nivel clevado de¢ cficien
cia gracias a la capacidad de la flota de la companiin poara
llenar las necesidades del trdfico meoritimo, corxocterizada
por el cmplio radio de accidén de sus vapores, por la conti~
nuidad y rapidez dec sus viajes (224).

Desde muy temprano, el tronsporte maritimo por Puntare-

nas estuvo bdsicomcnte controlado por la Pocific Momil Stoom—~

ship Co. Esta situacién de dependciicia de une Unica compa-
fila, sc menifests en una prestocidn deficiente e irrcegquler
de los servicios por ese puerto y en la existenciz de flctes
elevados.

Desde 1896, el Sccretario en el Despacho de Guerra y Ma-

rina protestab: por el servicio, ya que los vepores dc lz com

pafifa hacia varios meses: "no dan cxacto cumplimicento al iti
nerario establecido, pues arriban al puerto de Puntorcnas

con irregularidad tal, que el piblico y especialmente ¢l co-
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mercio se quejan de los perjuicios que sufren en sus rclacig
nes comerciales vy en las de transportce®” (225). En cl mismo
sentido, se sucedieron las protcstas del Estado y del pibli-
co. Sin embargo, los serviciss no mcjoraron y el gobicrno
se vio obligado a utilizar, cn los afios de 1882 y 1905, medi,
das coercitivas cstipuladas en ¢l contrato, en visto del in-
cumplimiento del itinerario obligado de la compafilo (226).

La insuficiencia y la incptitud de los servicios por ese
puerto, asi como la elevada tarifa de los fletes, llevd al
Estado a conceder scndos privilegios a compafiins que intentg
ron el astablecimiento de servicios regulares por ese puerto,
con resultados ncegativos (227). A la linez de vopores Eispa
no-Centroamericana, cuyo contrato firmado en 1886 caducd defi
nitivamente en 1837, se le concedid, o cambio de lz reduccidn
en un 20% de las torifas de la PMSS Co., la exencidn totzl de
los derechos de aduana & las mercaderias que se importaron
en esa linea (228). Por otra parte, a la compafifc de vapores
del Marqués del Compo, por contxato de 1887, se le adjudicé,
como lo hemos sefinlado, en compensacidén de concesiones scme-
jantes en las tarifas de fletes una subvencidén muy clevade
de $10.000 anuales y la reduccidn del 5% en los derechos de
importacién a las mercaderins que se introdujeran por sus vg
pores, concesidn creada exclusivamente para los vapores  qué
visitaban Puerto Limén (229).

El inicio de la prestacidén de servicios por parte de la




Compafiia Suramericana y de lo Pacific Steam Novegation Co,

por un corto periodo, fue visto con muy buencs ojos, pPorguc
“establecin la competencizn a ta compafila monopolizcdorn, ¥
se esperan =f2ctos pesitivos de tal situacién. Ademds, se

tiende a disminuir .1 precio dc los fletes y pasajes por la

competencia beneificiadora estcblecida con lo compafiin dc las

Malas del Pacifico, gue, duefia tnica del negocmo antcs, impo

Iy

nia de modo irremcdizble sus altas torifas y demd@s o orosas
condiciones" (230). En renlidod, estas compafilas no consti-

tuyeron una amenaza efectiv: 2l control ejercido por la

PMSS Co., durante este periodo, pues su servicio dursd muy po

co tiempo y no se¢ restablecid sino hasta fines de la década
de 1920. Por otra parte, la Compafiin de Vapores Kosmos visi
t6 durante la mayor parte del tiempo, sin itinerario f£ijo,
el puerto de Puntarenas (231).

Los fracasos resultantes dc los intentos promovidos por
el gobierno parz establecer unc competencia efectiva o lc

-

Pacific Mcil Stecm Ship Co., dcterminaron la presentacidn al

Congreso en 1921 de un proyecto innovador que tampoco prospg
xS, sobre la adguisicién por parte del Estado de dos barcos
no menores ¢ 1000 toneladas, para gue prestaran ¢l scrvicio

i

de carge y ds pnsajeros entre cl Puerto de Puntarents y ios
puertos extranjecros, justificades por el hechio de dgue en mo-
teria de comunicociones meritimes Y...solamenie homos tenido

1o que el mismo cxtranjero nos ha brindado ~l precid> que él
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ha querido fijarnos y en la forma que o €1 le he convenido
darnosla, & veces cen cxceso deficiente" (232).

En materic de fletes, el trifico de exportacidén ¢ impor-
tacién contaba con mayores ventajas por la vic del Atlantico,
que por la del Pocifico, debido a la situacién privilegiada
del Pyerto de Limdn en relacidn a los principales centros in
dustriales: destino finnl de lao exportacidn del pals, y fuen
té mayoritaria de la proveniuncia de las importaciones nacio
nales. Asl en 1883, la Mela Renl Inglesa cobraba & 2.15 por
cada tonelada de café (2240 Livs.) con 5% de capa, lo que cle
vaba un poco el precio, transportada o los puertos de Londres,
Havre, Hemburgo y Bremen (233), micntras que ese  mismo afio

la Pacific Mail Steam Ship Co., haciendo conexién con ¢l Fe-

rrocarril de Panamd y otras lincas en el Atléntico, cargaba
hacia los mismos puertos, pero sin capa, B 4.10 (234). La
apertura del Canal de Panamd cn 1916, aunque redujo la dura-
cién de la travesia para los articulos provenientes del extg
rior o destinados al Puerto de Puntarenas, no parece haober
tenido mayor trascendencia en materia de fletes.

Ia UFCO no tuvo nccesidad de especular con las tarifas

de los fletes hasta 1930 por lo memos, como si lo hizo la

PMSS Co., aungue el acceso & la linca completa de transpor-

tes que inclufan el servicio maritimo y ferroviario, le

permitieron mayores posibilidades para 12 fijacidn de estos

(235) .
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En esta formz, a partir de lo posicisn dominantc adquiri
da por la flota de'la UFCC, en relacidn con el servicio en
Puerto Limon, y unido esto o la ya explicada ascendencia y
control ejercido por la PMSS Co. en ol Pacifico, se consoli-
dé el monopolio extranjer: dcl servicio marifimb para la ex-
portacién e importacidn del pois. EI hecho de gque ambis em-
presas fueran de la misma nacionalidad, =gravdé la situacidn,
pues contaban en su pais con un organismo, la Junta de Nove-
gacidén de U.S.A., que permiti3 ln cohesidén y lz defensz de
sus iﬁtereses , fuera dec su pais dc origen, con mayor cfccti
vidad (236).

Lo anterior adquicre caractercs alarmantes, a la vez que
implica mayores perjuicios para ¢l pais si se contcmpla
que otra de las principales obras de infraestructura: cl Fe
rrocarril =1 Atl&ntico, estabez no solamente bajo dominic fo-

raneo norteamericano, sino lo que es peor, bajo el dominid

de la UFCO, la misma compafiiz que usufructucba los muelles

, : N -
nacionales y rezlizzba casil exclusivamente el transporte ma

ritimo por Limén.

5.- El1 coble submorino

: 2 <o vopresen-
El cabo submarino constituyd =21 mas repre

i n ¢ S Kol
i ' I 3 F Jous en esclt
tativo de los medios de comunicacion difundi

muindial o partir del siglo XIX (237).



El servicio brindado por cl cable subrarino era do viial

importancia para el comercio extorior del pais,ya que

mercados para la exportacisdn nacionzl, 2 1n ves que con lon
centros proveedores de lz importacisn, fuera v dentro d=l
continente americono. De zeucrdo con lo dispuesto “ow 1
convencién telegrdfica de es2 mismo afio, a partir de 1384 el
pais tuvo acceso al servicio telegrdfico disponsadn porr la
sucursal de la Compaifiia del Coble Centro y Surarericano, eg
tablecido en San Juan del Sur. De cste puertc, los mensa~
jes eran transmitidos a la capital, por la linga provcnicnte
de La Cruz, Liberia, Cafics v Esporto.

Sucesivamente se intentd, sin resultodo alguno, la inzcta

0 fue

1]

.
&

lacién de una estacién exclusiva para Costa Rica.

no a mediados de 1922 cuando se logrd el establecimionto de

jall

o]

la oficina del Coble, mediunte contrato de 22 Ge junio

1921, con 1a compaﬁia n"a1l imerican Ccbles IncoXporategd!.

Esta nueva situacién determiné un dcscenso notzble en las tg

rifas cobradas hasta emtonces por el servicio (238)
Ademsds, desde 1920 hasta 1930 sze gestiond, infructuosa-

Y cl. 611 rc—d:‘o - — ) -i -
: ltel el funcionc.miento de bRt estk- telec_} X LCo F
lle H < ] -\rf; .:‘.4-- .- "
q nos pusi cera en coInuIllcElc. on con OtrOS .Lugc_. =S G2 1 mu ldc
dollde - - t = 173‘ c ‘I (o) publi (e]0] ofic:"n(..s ‘.'_Q
eStU.VieI c.n [ .bi et as C..l Gcr | sl

este tipo (239).



B.- ESTRUCTURAS FINANCIERAS ¥ COMERC TALES

La escasa trascendencia de la evolucién econdmica
del pais antes del primer cuarto del siglo XIX, no posibili
té la formecidn de una acumulacidn de capital importante a
su amparo, ni proporciond contactos duraderos con el oxta -
rior, que hubieran hecho factible la formacidén y consolida-
cién de estructuras financieras y comerciales 2l servicio
del comercio internacional (240).

Por lo tanto, los primeros logros en materis bancoria y
monetaria en la segunda mitad del siglo XIX, tuvicron que
enfrentar y salvar grandes limitaciones, con relacidn o la
ausencia de posibilidades nacionzles de financiamicento y o la
inexistencin de una circulacidén monetaria en buenas condicig

nes, lo cual se requeria para sustentar servicios de compen-—

sacidn eobre el exterior, etc.

A partir de 1880 la ampliccidin e intensidad que adguiris

el movimiento de exportacién e importacién, @ raiz de la pro

gresiva consolidocidén del sector ~groexportador en el contex

to de lz estructurc productiva nacional, exiglo ¥y posibilitd
. i instituciones
el desarrollo paralelo de ciertos mccanlsmos e instit

X imiento, con basc
financierss, neccsorias para st desenvolv .

ic de copltal ex
en los recursos mcionales v cn i) .afluenc:l.c ap: a

tranjero,
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l.~- Bancos

La concurrencia de los servicios dispenscdos
durante todo el periodo, tanto por los bancos como por otras
entidades, dotdé de una oferta satisfactoria de mecanismos de
crédito y operaciones bancarios a las actividades comercin -
les internacionales del pafs, y en especial a los intcrescs
vinculados al comercio importador, como explicaremos scqguidg,
nente.

Hacia 1880, los bancos que prestaban servicio cn cl pais
eran el Banco Anglo Costarricense desde 1863, el Banco de la
Unidn, denominado después Banco de Costa Rica, a partir de
1877, y el Banco Nacionzl, fundado en 1867. Este udltimo se

clausurdé en 1887 - mientras quc los dos primeros han funcio-

nado hasta hoy dia (241).

Tanto el Banco Anglo, como el Banco de la Unidén presta-

ron los servicios propios de las instituciones bancarias:

descuento de valores, compra y venta de diferentes medios de

pago sobre el exterior,pago Y rocibo de depdsitos o valores

a rien-
por emisién para y de terceros, apertura de cuentas cor

A Ld
tes, utilizacién de cheques, etc. (242)
3di 5 o en el pe-
La importante rame del crédito fue controlades e P
a e Costa Rica,
riodo inicial principalmente por el Banco d
i ini ado por cl con-
gracias a su condicion de emisor unico otorgado PO
Lo esfera comercial fue la prin

trato Soto~Ortufio de 1884.
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cipal receptora de la corriente_czediticia, Y en su &mbito,
sobre todo las importaciones, las que fueron finonciodas me
diante préstamos o personas civiles o juridicas dec reconocd
da solvencia econdmicas COn Laze en garantfias figaciarics
o hipotecarias, como barras de oro y pleta, ﬁrendas sobre
accioﬁes, obligociones de geozicdrdes industriales, comercig
les o de crédito, etc., o bicnus iuvmoebles (243).

El Banco Anglo estzblecio rgencins en Alajuela, Corirgo,
Puntarenas y temporalmente, dce 1892 o 1898, en San Matco.
Este dltimo lugar, Ffuc ¢l principrl centro ubicado en la Ca
rr ctera Nacional. zyera del pnds mantuvo sucursales civ Pa-
nama y Guatemala. Por su porte, el Banco de Costa Rica se
1imit6 ol &mbito nacionzl y los establecié en Alajucla, Cor
tago, Hercdia y hocida 192B en Puntarenos y Limén. En este
dltimo lugor, funcioné también unn sucursal del Banco de
Costa Rica (244).

En la misme linea que las dos instituclones mencilona-

-~ "
das se orients, cn términos generales, la politica baoncaric

P

i inici ¢ iones postoricormenta.
de otras firmas que iniciaron sus funcio P

acilitar dicsrec-

Hh

. o
Por cousiguiente, tcndieron a benefleliil ¥

) lvimiento de
tomente las gestiones que requeria ol desenvo

ernacionales, posibilitan-

. .
las transacciones comerciales 1t
ficacién; pero n¢

escC IL nl. Iaerd .V"‘ hasta 1930‘ come veXQlios
Tde i en forma (.:.CJ.SJ- CLp == &
v p e

i financicion en
do su crecimiento y diversi

1.6 jamente dicha
sxnoritaclon proplamente B

a2 o=
luego, 1a produccidn parz +&



y por ende, no intervinieron ¢n esc scatido sobre la capoci |
dad importadora dcl pais.

Hacia 1908 prestaban scrvicios o los intereses del co -
mercio exterior&?algunas chgns comerxcinles., Ectas desplegaron
su actividad ¢nlas mismas osfereos que los bancos comercia -
les; con la excepeisn de 1a facultad de emisién, aunque cl
radio de accidn, ¢l volumen dc los scrvicios presfados y la
capacided financiera eran mds limitados. ILas siquicntes fir
mas se destacaron entonces: 2o actt, Rojas y Fernander,
Adri&n Collado y Sucesocrcs, John ¥, Keith, Sasso y Piric
(245) .

El creciente desorrollo de los actividades comercicles
externas del pais en el curso de las primercs tres décadas
del siglo XX, determiné el nacimiento de slgunas institucio

nes bancarias, destinadas principalmente a proporcionax los

i i 28 @ so del
servicios requeridos por el intercambio. Tal es el ca !

Banco Comercial de Costa Rica, fundado en 1905 y del Banco

Mercantil, en 1903.

ionid i sron, por una
Los principales accionistas del primero fueron, p
a 1n expertocion del

Ce

parte, nombres importantes vinculados
café: Emilio Challe, Hte. Tourngn y Compefila, Foo. Homeeas
legre, Minor C, Keith, ctc.. Y por otrd cunque on Meiok Mg
. < i intck

dida, firmns ligndas a 1o financiacisn del mismo ¥ ?h: “I €
v Roith -

Ses comerciales propizmente dichos, como John M. Ki Lijcor
ple BtiYo[OF gy

Saac Drvid Sasso y William Lyon mnos. B pesor de &



tencia creciente de esta institucién, equivocacioncs cn la
administracidn provocaron su quicbra en 1915, hecho que cau
s6 trastornos a los intereses comerciales del pais, especial
mente en materia de crédito (246Y,

El Banco Mercantil de Costa Rica estuvo controlado casi
en su totalidad por la Casa Bancorio Bannett, Rojos vy Fcrl—

nandez, que se fundid en el &1, cmpliando de estz manera la

escala en que realizcba sus gestiones. No obstante, los pro

gresos experimentados por el Banco, factores de orden poli-
tico en 1917 y 1918, provocaron el traspaso progresivo de la

mayor parte de las acciones.rl Mercantile Bank of Americn de

New York, fundado en 1915, mcdiante la accidn conjuntz de va

rias firmas bancarias norteamcricanas.  La Sucursal de nues
tro pais estaba destinada a "prestal apoyo decidido ol fomen
to y ensanchamiento del comercio extranjero en Costa Rico,

para lo cual disponia de recursos casi ilimitados por sus

fuertes conexiones extranjecras" (247). La quiebra de otras

agencias de Aﬁérica Latina determind la liquidacidn de la ca

Rica en 1915 a otro bo

sa matriz, y lo venta de la de Costa

: 7 i 1 gu ha-
co extranjero estoblecido en cl pats, ¥ contra el que se he

intensc competencia.

s 1o sucursal de The Royal

bia desarrollado unz

Desde 1915 empezé operacionc
¢ avorable creada
Bank of Canada,aproveChando la coyuntcura fa a 3

el Banco comercizal.

Su estobleci-

por la quiebra rcciente d .
i 1 > de seguridad, osi
miento contribuyd a crelXk cicrito ambiente d gu '

S et T
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como a reducir lpsg limitaciones gecl crédito causados por esc

fendémeno,
Lz escasez de fuentes secundorics imposibilité determi-
naxr con exactitud tento el control ejercido sobre lz deman-

da de servicios bancorios en la esfera de las actividodes co

merciales por el Mercantile Bank of America y el Royal Bank

of Cenada como la corriente de divisas que salid Por concep
to de pago de esos servicios. Sin embargo, se conoce con
certeza sobre el intento promovido por este dltimo, con vig
ta a establecer un elevado control sobre la prestacidn de
servicios bancarios, monifiesto wor una parte, en lz fuerce
rivalidad promovida contra ¢l Banco Mercantil inicialmente y
después en detrimento de la firma extranjera que lo adqui-

rié. ©Por otra, enlz aceidn fallida promovidz con el objeti-

vo de comprar el Banco Anglo (248) .

AdemAs de los mencionados, se crearon dos bcncos mas:

el Benco Internmcional de Costa Rica, en 1914, el dnico de

Ay A : o Cré&
propiedad estatal con ~nterioridad o 1930 y el Banco de Crg
dito Agricola de Caortago en 1918. Ambas instiltuclones sc pro

-~ 4vidao cgricolas, con
ponian suministrar ctdditos o 1ns octividodes ogr b

giversif cnrlas, etc. 8Sc dieron

8

el objeto de estimularlas,
oh] avorecer ln produg
asi los primeros pzsos en el scntido de fav P
e s | .
i glo pasado en los diver
cién agricola, postulados desde ¢l siglo P
: 5 ancos hipotecarios
sos intentos dirigidos a 12 crencion de PT
S 1ntentos

de crédito rural.
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Las actividades econdmicas del pais presentaron cscasos
incentivos al capital extranjcro, con excepcisdn del cofd v
el banano, que gracias o &1 tuvieron ccceso a sus particulg
res mecanismos de crédito (249). En consecuencia, la »ro -
duccidn para la exportacidn no utilizé en forma gencralizada
y sistemdtica el financiemients bancario, sin emborgo, el
principal cultivo comercial controlado por nacionales: ol
café, se beneficié mds en términos comparativos con su uso,
que el resto de las actividades agricolas las que dnicomente

tuvieron acceso o crdéditos dc carécter individual cltomente

onerosos.

Las principalos instituciosnes bancarias del pais (Banco

Angls, Banco de Costa Rica y Banco Internacional) participa-

r.n en la financiacijn del grono con préstamos @ cort - pla-

z>. BAdemds, en situcciones porticulares, comd la creada por
la Primera Guerra Mundial, en que se dificultd el funciona-
ese

mients de los mecanismos tradicionales de credits para

cultive, ! ' prindaron los rccoursd>s Necesarlos (250) .
Desde los inicios la produccién cafctera se favorcecid con
I S ~Aara

el capital extranjero, facilitado por las casas 1mportadoreas
[ C. wa

~ las firmas cxportado-

—

aterra
de nuestr> producto, en Ingloterras
1os que lo distribuion mcdian
Ca

ras y beneficiadoras del pals:
adelaontados
ntes firmes representantes de -
| )

gobre la futurc coysccha
te un sistema de »2gos

(251) . Entre las mds importe
, . - sgtaban:
casas consignatarias inglesas ©

Lyon Hnos. Yy Compaiiia
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C.W. whal i i ]
® Rosing Brothers. 6.ijschea y Compafiiz, E. Jamin,

comisionados raspectivemante dos . Le Lacheur,,Goschens

& Cunliffe, Marrzy & C» , Huth Coffee Sales y John K.
Gillict Probablemente lo compafiia mas importente
a lo largo de tad: el pcfiodn fuc la de Lyon Hnos. quc regu
larmente financizha o los wés importantes cafetalercs como
Lindo, Sanchez, F. Castr., rohrmoser, Montealegrc. (252)
Esta modalidad de financiomicnto entrafid ciertos marge-
nes de inscguridad e¢n las transacciones tanto para los pro-
ductos como para los consignatarios, cuando los precioss del
grano en el nercndo noe se ajustcban 2 las sumas facilitadas
de antemano. Ademds, la prestacidn del servicio exigis a
cambio elevadas sumas por coacepto de intercses y estipen -
dios (253), lo que significd otra afluencia de riqueza n-cig

nal y de divisas extranjer=zs hacie el exterior.

/ y o constitutivo im-
El cultivo del banano, el otro element

aci .« n~cionnles, fue financiado i~
portante de las cmportacioncs ! ’ ,

LG & cban
nicialmente por compafiias de origen for&neo que controlabe
135 inicios de este siglo porxr

su produccion, y & partir de

l[—- ‘J}’CO (254)° N
. -mente el por qué de la clasifi
et -

—

Aunque desconoccmos eXe
ia onl algunos d>cumen
cacion de la UFCO, como una Cast hancaria on algu a n
acion de la UFCO, _ . .
a ran antiizcrls conjun- |
tos (255), investigaclones futuras podre |
’ M s= = Ve - e
1 interroganic de guiin y en qué

a la -

tamente para respondeX '
e L 1-8 -rnductores nacionales,
=2 "

e . c‘.'o—!.
condicicnes storgaba crédito ¢
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los cucles aportaban més dge 1a mitad de la fruta cxportada
después de: 1920 (256) .,
Por su parte, las importaciones fueron financiadas pri-

mordialmente por las exportaciosnes, como resultzdo 13gico

de la especializccidn de 1z produccion, en nuestro pais, de
articulos primarioss. En segundo lugar, contribuyeron cl cré
dito bancario que redistribuiz e¢n gran medida a su vez los
fondos producidos por la exporiacidn y los empréstitoss ox -
tranjeros. Estos udltimos, sobrc .todo cucndo se destincban

a financiar obras de infraestructura. También en los afios
en gque una marcads reduccion de las divisas proveidas por la
comercializacion de nuestros productos en el exterior u otras
circunstancias, gue como la Primera Guerra Mundial, czusaron
problemas para el abastecimicnto de los articulos importados,
tilizacidn de fondos provenicntes

obligaron a recurrir a la u

de esas fuentes (257).

2.- Monede ¥ cambios

a 1900, el gistema monctorio

Hocia 1880 y hast

i - C. Grodi\
. is fue el bimetc‘.llstg de OoYro 'y p]ata‘_ h
e pe. ' . -
miento de ese patrén lmpllca foYa)
L

El funcion
~ro vy lo plate como los me

do de la Colonia.
- L ']
s 1izacldn ag-
por una parte, la utillz? ' 3
2 ’ jonal y 12 1ibre circulocidn y

nac 2

moneda
se fundamentaoba en la

tales bdgicos de la
: pPor otXx o,
exportacién de los mMismOS.-

i



convertibllidad sin Yestricciones de los billetes o las mong

das respectivas, la fundicién de esos ultimas en lincotes
, . ,

y la sujecidn de cualquier otrs moneda circulante o los pri

meras. Por ultimo, el funcionomicnto adecuado de cste sis-
tema actuaba bajo el supuesto de que los términos de conver
tibilidad de ambas monedas, & nivel nacional, guardaran re-
lacion con la proporcidén vigente @ nivel internacional, ya
que de lo contrario, la moneda mecjor valorada en cl cxterior,
tenderia a dejar el paf;, estableciéndose de hecho, como> su
cedié en nuestro pais, el patrén plata, o sea, un sistema

monometalista.
En escala internacionzl, la tendencia predominantc & una

mayor utilizacidén del oro relotivamente : esca&so, Yy un major

empleo de la plata abundante, frugtrs los intentos reltera-

e " . _ .
dos para equiparar y estabilizar 1~ relacién entre estos mg

tales (258).

i 16 ia nocio-
En términos generales, l1a circulacién monetaria nac
A

nal, gurante el periodo del patron pimetalista presentd una
crisis tanto cualitativa como cuontitetiva. En primer iugér'
i i i té en la 1
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laciones (259), desde 1883 en que alcanzs el 118% hasta 1899
] (s ta)

en que le correspondis el 281.17% (260). Tombién contribuye

o y .
ron a crear esad situacidn el endeudemiento externo progresi-

vo del pais, ante la incapacidad del saldo de la balaonza co-
mercial para contrarrestar el déficit en la de pagos, y la
politica monetaria y bancaria ascntada en la cuddruple cmi-
sién del Banco de Costa Rica desde 1884. Estos factorcs ag
tuaron en el sentido de genecrar un medio circulante no sé
lo devaluado sino también insuficiente en términos cuancita
tivos. ' El crecimiento ccondmico del pais y el aumentc acelg
rado de la poblacién agudizaron csos efectos (261). Obvia-
mente, tal situncidn repercutid negativaomente en el desen -
volvimiento de las transacciones internas -pero especiclien-

te en el de las actividades de cxportacion y de importoceiosn,

sobre todo en esta udltima-. LOs articulos objeto de esa tran

saccidn se encarecian por la ~ccién progresiva —~entre otros

16 ional., Mientras
factores- de la devaluacion de la moneda nacional

sencia de ord en el mercado era rcme-

en el primer caso la au
~idén dc billetes, en el segundo y

.c"id medi ante la utillZc'.
Pale o [ i . f i "L‘ .ri“_ can
dentro del + +to de una bhalanza CDIKlerClc.l deficite I
e contex
(o] aba o <! i irOS sobro
SOs afi gente ba uné Tagcoces (SlC) de g
c 8, se pre ntapa
ipis i Yo seXr
nri 15... A emigra¥r .parc
princlp

plata misma
como medio de pago de nuestres
i, -

el exterior, la

, _ -
Vir, por su .wvalor jintrinseco,

importaciones” (262) -

onetario nacional ya descrito, jul
m - -
stema

El estado del si
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to con la progresiva adopcidn gel pPatrén oro por varios pai
ses, los que a su vez destinaban grandes cantidades cde pla

ta al mercado internacional, bajando aun mis el precio de és
ta (263), determinaron finalmente la reforma monetaria en el
pais establecida mediante decreto de 24 de octubre de 1896.
En él se disponia el establecimiento del patrén oro, y la sug
titucidén del peso por el coldn, asimilando ambas monedas por
el mismo valor. También se contemplaban las medidas complg
mentarias en materia de circulante, necesarias para alcanzar

los objetivos propuestos en la citada ley.
El funcionamiento del patron oro se fundamentaba en los

i netario
supuestos ya mencionados para el caso de un sistema mohet

i5 i moneta-
bimetalista, con la unica excepCion de que la unidad

i n oro. Por
ria debia de contar con st correspondiente peso € 2

n l n Y i i i i taCiOl‘l de
cc

0 >lata.
barras, monedas o lingotes de pl

2 igenci

El establecimiento del patron oro que entzo en vizeb:niil
spec .

el 16 de julio de 1900, produjo reformas en-eiéz : .
rio, al autorizar 12 multiplicidad de 1arem:j5itos estipula-
bancos comerciales que contaran €om 102 - I

del patrdn O
e todo a las bajas de los

o coincididé con un perio-
dos. La instauracidn
1igada sobX

fRldiestSisinses s al producto de exportacion.

incip
) . tro P¥ :
Precios del cafe, nues alizada en la época, la

Contrariamente a la ©opP%




- 167 -

crisis monetaria sélo particips.indirectamente en ese fendme
no. Algunos de sus efectos agravaron las consecuencias de
la crisls, especlalmente en el sentido de elevar los costos

de produccién en general y del café en particular, al valo

rizar ficticiamente la moneda como consecuencia de la asimi-
lacién del peso al colén, en un momento en que le correspon-
dia un elevado tipo de cambio y cuando en realidad el prime-
ro valia menos de lo asignado al segundo.

Sin embargo, el patrén oro posibilitd una circulacidn
monetaria sana y estable, ya que desde 1900 hasta 1914 el ti

po de cambio no superé el 215%; correspondiente al valor in-

3 5 iccisdn de la
trinseco de la moneda. Ademds, Pprovoco la restric

£33 favorecieron
utilizacidn excesiva del crédito. Estos logros

: io interno ex
el desarrollo de las transacclones del comerclo 0%

smbi i 1 como in-
terno del pais (264). Tanto en el smbito naciona

prendido entre la implancacion

ternacional, el periodo com -
i ra Mundial que
del patrén oro y el inicio de la primera Guerxr

igtema monetario vigente, se ca=
s

conllevs el deterioro del

stabilidad de los precios, la

3 e
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de los periodos de crisis, la existencia e

liquidez internacional, y el acceso facil a los medios de pa
go.

Durante este periodo la libre esterlina se constituyd en
la moneda y en el medio de pago internacional por excelencia,
resultado de la participacién méyoritaria de Inglaterra en el
comercio internacional, del saldo excedentario de esta activi
dad y de la constitucion de Londres en el principal mercado
de capitales del mundo, lo que exigié el desarrollo para-
lelo de instituciones financieras y casas de descuento nume-~

Yosas y eficientos. En consecuencia, se asegurd la fdcil

ifi n la esta-
convertibilidad de esa moneda al oXo, manifiesta en 1

i1 16 in ma
bilidad de la misma hasta 1914. su utilizacion era au s

[ intereses
ventajosa que la del mismo metal pues devengaba

(266) .
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de las 1lnversilones lnternacionales, cuyos resultados refle-

jaron la pérdida por parte de Inglaterra d= la posicién pre-
ponderante y el ascenso consiguiente, como cantro proveedor
de capitales a nivel mundial de Mew York en primer lugar y
paris en segundo. La existencia de dos focos financieros in
ternacionales, dificulté y restd eficiencia a los servicios
de esa naturaleza, situacién a la .que también contribuyeron
las imperfecciones estructurales de estas. Por ultimo. las
limitadas y desigualmente distribuidas reservas de Oro exis~

tentes en el mundo actuaron en la milsma direccidn.

.

El funcionamiento del sistema monetario internacional hi

. 5 e 2 9 na—
20 necesario entonces, la utilizacién de otros medios de g

go como el patrdn de cambio oro hacia la década de 1920, se

> Y n
gin el cual, las reservas de un pats podian sustentarse &
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a ella, entorpecieron el funcionamiento normal de los meca—

nismos de comercializacion y crédito del café, lo que provo

cé, junto con el servicio de la deuda externa aumentado por
la situacién de urgencia vigente en los paises acreedores,
la salida de la moneda de oro y el descenso de las reservas
monetarias, asi como la restriccidn al acceso de medios de
pago sobre el exterior, y al crédito en general.

Las transformaciones ocurridas dificultaron el desenvol-
vimiento de las actividades de importacién y exportacidn,
en circunstancias altamente desfavorables para el estable-

cimiento de vinculos comerciales con oOtros paises.

Con el objeto de aminorar los nocivos efectos de esa si

i fi i ibilidad de
tuacién, se decretd en ese mismo afio la inconvert
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S’ s p

terminaron la de i
desvalorizacidn de 1la moneda
., como lo demo
S~

tré el alza i
del tipo de cambio que no se hizo e
sperar, y se

presenté 5
con més fuerza que en los inicios mism d
' os de la
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; taneamente con la afluencia al mer i
- - - cado del circu-
e recién emitido (269).
El as i i
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(<] €]

po moderado y al mi '
smo tiempo regularizar el cambi
o y provo

car nuevas importaci
P ciones" (270), al establecer un
a competen

cia efecti i
va al selectivo control ejercid
] O '
cia de medios de pa i .
pago. La vigencia de la especulacidn soi
cualesquiera e
formas de mandatos de pagos O compensacion
el extranj i N
jero, se manifestd en los proyectos elaborados con
el objet i .
jeto de gravar directamentc a los comerciantes y espe~
cul i
adores de giros en 1917 y 1921 (271).

Aun 5
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poralmen . .
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marcado en el que también intervino 1a situacién creada por

el golpe de estado efectuado en 1917, Y las consecuencias
perjudiciales que para la exportacién del pais y para el cré
dito podia tener el ingreso de Estados Unidos a la guerra.
Por el contrario, hacia 1919 se presentd una revaloriza-
cién apreciable de la moneda, relacionada con los efectos a-
cumulativos de la finalizacién de la conflagracién mundial,
con el aumento dcl precio de varios productos de exportacidn
y con el regreso al orden constitucional del pais. Hacia
1922 se elevé de nuevo el tipo de cambio en relacién direc-
ta con la crisis inflacionaria de 1920 y 1921, ya menciona-

da (273).

El inicio de la década de los afics 20 coincididé con la

: . e N
restauracién del sistema monetarlo nacional mediante el res

paldo efectivo y unificado de la circulacién monetaria, asi

9 . n a con el
como con la estabilizacion gel valor de la moneda,

i i rcial en
objeto de facilitar y estimular el intzrcambio comcrecial e

los Qif " niveles En 1921 se restablecié la converti
iferentes .
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bilidad con ciertas 1imitaciones para los billetes e s
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inexi i
a la inexlstencila de reservas de ese metal que aseguraran
. .

la convertibilidad del circulante, obligé a la organizacién

de la circulacidn monetaria, en base al sistema de cambio o-

ro, que vinculaba mediante una rclacidn estable el valor del

colén con el del ddlar, a través del funcionamiento de la

Caja de Conversidn fundada en octubre 10 de 1922.

Este organismo era el unico autorizado para emitir a
partir del inicio de su funcionamiento, poco tiempo después.
La emisién debia de responder estrictamente a la presenta -
cién de oro o giros sobre el exterior que se cambiarian a

un 1tipo fijo del 400%. A su vez, los billetes emitidos

debfian de scr convertidos a la vista en oro o en medios de

pago, en base a la misma cotizacién., La fijacion inicial

del tipo de cambio en el 400%, era superior en algunos pull

tos al tipo medio vigente en ol periodo de las fuertes flug

tuaciones, y por tanto su establecimiento implicé la valori

ciaria en un 10%. Se hizo neccsa-
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de pago sobre el extranjero para las Necesidades del trafi-
co comercial. No fue sino a partir de abril de ese dltimo a
flo, v ligado a reformas en 1z Caja que autorizaban la incine
racién de los billetes correspondientes, que se logrd la cg

tabilizacién del cambio en el 400%. Estos logros se valoran

ain mds, si se analizan en el contexto del crecido servicio
de la deuda externa, y del aumento de la importacién, que ca
racterizaron ese periodo.

La cstabilizacidn del valoxr de la moneda y de su respeg
tivo tipo de cambio, adguirid mayor elasticidad aungue bajo
el patrdn oro, favoreciendo asi, el desenvolvimiento dc las

actividades de exportacién e importacién (274).

Finalmente esta situacidn varié en 1929. La crisis de g

i n el descen
se afio y la depresion mundial de 1930, provocaron e

igui | ingresos que p
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ntale
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fueron ‘interpretados erréneamente como consecuencia 1légica

de 1a escasez de circulante, lo que llevs, a partir de 1929
?

a relnlca_.ar las constantes emisiones figuciarias y a dictar

otras resoluciones como la crcacidn de la Junta de Control
de Cambios y Exportacidn de Productos gn 1932, anexa al Ban
co Internacional., Esta institucidén, regularia la exportacién
del oro y divisas y controlarfia la exportacién de productos
para mantener la estabilidad en los cambios, al tipo f£ijado
por la Caja de Conversidn.

Tales medidas actuaron conjuntamente en el sentido de
neutralizar el procedimiento implantado por esta dltima: la
existencia de circulante y los medios de pago eran rguladas

i i Fi o.
por los requerimientos manifiestos en el mercad

El intento de fijar arbitrariamente las cotizaciones de

i rensién
la moneda nacional, en primer lugar cbstaculizé la apre

£ o jett or tanto
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4 usarxo

culados a ¢l. .
da vy de su correspondie

n de la mone

fa de nuevos

La estabilizaciS sino hasta bien en

1 s iograY
tipo de cambio, no se 109
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3.~ Las Compafifas de Exportacién 'e Importacisn

El desarrollo del café como el primer cultivo
comercial del pais en la primera mitad sdel siglo XIX, con-
llevé a la formacidén de compafifas comerciales (277), que
al mismo tiempo, fungieron como casas importadoras de arti-
culos foraneos para satisfacer el consumo creciante dg la
poblacién nacional, en base a la riqueza producida y a los
créditos externos asegurados por la comercializacisdn del
grano, remunerada en muchos casos proporcionalmente en ding

ro y en artfculos de importacidn.
. . 0 L] n-
En un principio, estas actividades vinculadas a la ve

, . . o
ta del café al extranjero, y al comercio exterior en gene

i miembro de
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- . _
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comerci
e ales del pais, asegurando contactos, mercados y cré-

ito en : o
d en el exterior, y brindando conocimientos en relacidn

a la organizacidn gel negocio, habia sido ya legalizada v

consolidada tempranamente, con anterioridad a la Sagunds Hi

tad del siglo XIX (279).

Hacia 1880, el aumento intenso experimentado por el trg
fico del intercambio internacional del pais y la diversifi-
cacidn del mismo, especialmente en lo referente a las impox
taciones, obligaron, en atencisdn a criterios de ordent “téc-
nico y estrictamente econdmicos, a la diferenciaciédn de las
empresas dedicadas a las actividades de exportacién e impor
tacion y por tanto, a una divisién social del trabajo més

compleja en el ambito nacional (280).

En el caso de la comercializacién de la produccién para

la exportacién nacional, tnicamente el café exigié la for-

Mmacién correlativa de empresas dedicadas a esa actlvidad.

LS t casi en su totali-
La exportacién del grano fue controlada cas

dad, por las casas receptoras del L napelditentol BIEEnTeD)
establecidas en el pais.

Recordemos que el pago por 1a cosecha futura se hacia

forma gque al recolectarse el. producto,

por adelantado, de
sino a la casa conslgnhata-

éste no pertenecia al productor.

do el crédito (281) .

ria que habia otorga
ortacisn del café aparece

A pesar de lo anterior, la exp

entos de la época,
o tanto el analisis de

registrada a ti
generalmente en los docum

- Y
tulo personal de los productores: pe
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esas listas c '
omo las de los Consignatarios a que era dirigi

do, demuestra o
' N el predominio ge los intereses extranjeros o

e sus i L
d descendientes en 1ag actividades de comercializacisn

del grano.

Por un lado, el ansglisis de los consignatarios se hizo

en base a las listas de 1897 -la dnica accesible antes de

1900-, de 1910, 1920 Yy 1930. Este demostrd, que los consig
natarios ingleses, concentraron por lo general el 50% o mds
de la cosecha de café de cada afio. Las firmas mas importan
tes en ese pails eran: Arbunthnot Lothan Co., W. Le Lacheur
& Son, Rosing Bros. Co., Swan % Co., Frihiling & Goschen,

John K, Gilliat, etc. En segqundo lugar, concentraron la ex

portacién de café nacional, las casas alemanas ubicadas en

Inglaterra, o en su pais de origen como: Reinsch und Held,

Schluback Thiemers & Co., Washmuth & Krogmann, etc. Por ul

timo, las firmas de origen norteamericano también recibieron

en un monto considerable café nacional, aungue inferior al

de Inglaterra y Alemania, con excepcidn de los afios de la

Primera Guerra Mundial. Las mds destacadas eran: Otis Mc
Allister & Co., Ellinger & Brothers, W.R. Grace & Co., Cas-

tle Brothers, etc. (282).

1 consolidacidén en fecha temprana del
a

En esta forma, o
anciamiento forineo, principal-~

control ejercido por el £in

mecanismos del crédito del ca

mente britanico, sobre los
1 predominio sobre los canales de -
e

fé, asegurd a la vez, .
y el desplazamiento paralelo -

comercializacion del mismo,
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de los intereses nacionales de las actividades relacionadas
con la exportacién del grano, agudizdndose ain mds la depen
dencia de nuestro principal producto de exportacidn de los

impulsos provenientes del exterior.

Las listas referentes a los exportadores, bajo titulo
personal, si bien demuestran la participacién creciente de
los intereses extranjeros o sus descendientes en el negocio
Yy en la elaboracidén del café, manifiestan claramente la ven
taja ejercida por los nacionales.

De una lista de 65 expartadores de café en 1895, el 40%
eran extranjeros o sucesores de los mismos, y el 60% restan
te lo constituian nacionales. Para los afios de 1910, 1920
v 1930, los nacionales controlaron respectivamente el 62.76%
41 .25% y 55.50% del total del volumen de produccidn exporta
do, correspondiéndole a los foraneos, el 37.23%, el 58.74%
y el 44,99%. Entre los principales exportadores extranjeros
se encontraban: H.T. Tournén & Cia., Emilio Challe, Rohr-
moser Hnos., Lindo Brothers, Teresa de Dent, etc., y en el
grupo de los nacionales se destacaron especialmente: Floren
tino Castro S., Julio S&nchez, etc. (283).

En relacién a los articulos de exportacidn restantes,
POX una parte, como sucedidé en el caso del banano y de las
actividades mineras de oro y plata, la naturaleza monopolig
tica y totalizadora de la explotacién, determins que su co-

mercializacién estuviera controlada por las mismas empre-
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sas dedicadas a su produccidén y explotacidén respectivamen-
te. Asi, en el caso del banano, la comercializacidén de e-
sa fruta estuvo en manos de varias compafifas, pero en espg
cial de la Tropical Trading & Transport Co. hasta 1899, y
posteriormente a esa fecha, en su totalidad bajo el domi-~
nio de la United Fruit Company. No obstante, de que a par
tir de 1920, fueron los productores locales los que abastge
cieron la mayor parte del banano exportado (284).

La venta de la fruta por el productor a la compafifa eg
taba regulada por un contrato de compra. La utilizacidn de
este procedimiento data desde la temprana fecha de 1886.
La duracién de los mismos fluctué de 1 a 10 afios, pero por
norma general se fijaba en cinco. La mayor parte de los
productores en el periodo estudiado, suscribieron contratos
con la compafiia con el cbjeto de asegurar un mercado para
su cosecha, maxime si se toma en cuenta que la United Fruit
Company unicamente pagaba la mitad del valor, cuando el
banano no habia sido negociado mediante contrato.

En la disposicién central de esos documentos, la compg
fila se obligaba a comprar todo el banano exportable a un
ritmo de un corte por semana. A su vez, los cosecheros
debian de vender su produccién udnica y exclusivamente a la
compafiia.

Al amparo de las contrataciones, la United se adjudicé

derechos y realizé actuaciones, que perjudicaron seriamen-
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te a los productores independientes.

En el caso de la explotacién bananera, la proporciosn
de cultivadores extranjeros particulares fue mayor que la
de los costarricenses. De un total de.7I7 productores, u-
nicamente el 17.85% eran de nuestro pais. El1 82.14% res-
tante correspondia a productorcs fordneos. Si bien alqu-
nos de ellos eranverdaderos costarricenses en su forma de
vida no se habian nacionalizado como tales. La mayor parte
eran originarios de U.S.A., el Imperio Brit&nico, Espafia,
etc. (285).

Por otra parte, la participacidén cuantitativa de las
otras actividades en la exportacién del pais, fue tan re-
ducida, que su comercializacidn probablemente no reguirid
la formacidn de compafifas especializadas para ese fin.

Las escasez manifiesta de informacidn sobre las activi
dades de importacién dificulté ain mds que en lo referente
a las actividades de exportacidén, el conocimiento de las
empresas dedicadas a ella.

La primera lista a la que tuvimos acceso, data de 1907
(véase cuadro N° 7 en p.183). En ella se refleja también
la preponderancia destacada de los extranjeros o sus suce-
sores. Asi, de las casas importadoras existentes, solamen
te el 5.26% correspondia a costarricenses en su totalidad,
el 15.78% a nacionales en asocio con extranjeros y el 78.94%

restantes Gnicamente a estos udltimos.



CUADRC N° 7, COSTA PICA: PRTNCIPALES IIPORTADORES (1907)

Pagés vy Cafias

Pagés y Cafias (La liascota)
!, Steinvorth § thos.
Basigd y Alvarado
Armoldo André

Z. Assman & Co.

G. de Benedictis Suc.
A. Herrera & Co.
André & Bertold
Herrera lnos.

E. Pasés & Co.
Andrés Sandoval

L. Lamic

A. Bresciani

Pedro Sauma e hijos
Segundo Zonta

Juan Rafael 'ata

Gustave Padilla

Tuente: Ifinisterio de Fomento, Memoria (San José&, 1907-1999),



Cuadro N° 8, (COSTA RICA:

PPINCIPALES IMPORTADORES (1914)

Assman & Cia.

Basigd v Alvarado
Cafias & Cia., Rafael
Esquivel Hijos, Narciso
Herrero [lermanos
Herrero & Cia., A.
XnBir & Cia., Edgar
Kn&hr Hijos, Juan
Povedano & Cia.

Pagés Hermanos

Romero & Cia., F.
Robert Hermanos

Ross, Victor .
Steinvorth & Mnos., W.

Soto ¥apoledn

IMPORTADORES TE FFRRETERIA Y MAQUINARIA

Fortich, Fspriella § Cia.
Kobere & Lchandi

"~

‘acaya & Cia., !Hguel



Cuadro M° 8, Continuacién

I+IPCRTADORES DE PRODUCTOS FARMACEUTICOS Y PLPRUIERIA

Hermann § Zeledén

Jiménez Mifiez, Francisco

Fuente: Direccidn General de Estadistica, Anuario (San José,
1914), p. 78, (1915), b. 228.



Hacia 1914, se manifiesta ya la existencia de una espe-
cializacién en las empresas dedicadas a la introduccién de
diferentes articulos, vinculada con la diversificacién ex-
perimentada por las importaciones, paralelamente al aumen-
to de las mismas (véase cuadro N° B en pp. 184-185).

Por otra parte, la tendencia al predominio de los intg
reses extranjeros en el comercio de importacidén se mantie-
ne, pero ha disminuido si se compara con el caso anterior.
De un total de 21 casas importadoras en 1914, el 23.57% y
ei 57.14% correspondian a empresas de nacionales y extran-
jeros respectivamente, mientras que el 14.28% restante a
firmas asociadas de los dos anterioxes.

En los afios transcurridos hasta 1930, la intensifica-
cién y la diversificacidn de las importaciones continué.
IPor tanto, segquramente las empresas dedicadas a ella, ten
dieron progresivamente a especializarse adin mds (286).

A la sombra del aumento del movimiento de exportacidn
e importacidn, y a la complejidad creciente de las transag
dones vinculadas a él, nacieron diferentes tipos de compa-
fifas prestatarias de servicios complementarios a esas acti
vidades. Ademas de las casas bancarias y de las agencias
de compafifas navierasya tratadas, tenemos a los corrcdores,
los comisionistas, y los agentaes y rcepresentantes de casas
extranjeras. Entre las mds importantes durante el periodo

se destacan:
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Field & cfa.

Minor C. Keith
Lyon y Montealegre
Juan Rafael Mata
Gustavo Pradilla
Rohrmoser Hermanos
Ross & cia.
Echeverria y cia
José AndQjar
Carlos H., Prestinary
Brenes y cia.

F. Nutter Cox
Samuel L Maduro
Henry Frick y ciai
C. A, Robles y c{a.
José H. Herndndez
A, T. Harrison
Oscar Sittenfield
Felix Wiss (287).

El importante ramo de l0S seguros comerciales y marfti-
mos fue controlado principalmente por la firma Lyon Herma-
nos, representantes de la conocida compaiifa aseguradoré in-
glesa Lloyd's desde 1893, ¥ de otras firmas como: The Under-

writing Agerey Association Ltd., Alliance Assurance, Nor-

thern Assurance y Maritime Indemnity. También dieron




- 188 -

esos servicios la casa Benjamin Piza e hijos y C. W. Whale,

agente de Commesrcial Union. ILas primzs consistian en un
porcentaje calculado sobre el valor de las mercaderias
transportadas, e incluian los riesgcs del ferrocarril, de
las bodegas de zduana y del transporte maritimo, tanto en
los casos de importacidéu como en los de exportacidn, A
raiz de la creacién del Banco Nacionzl de Seguros en 1925,
estos tipos de seguros fueron progresivamente controlados
por la ingtitucién, a pesar de qQue en un principio no es-

taban sujetos al monopolio (238).

4.~ Politica comercial

El estado nacional participd activamente en
la consolidacidén y el crecimiento del sector agroexporta-
dor. Los lineamientos generales de la accidén <gtatal, tan
to en las relaciones exteriorcs como en la politica adua-
nal, tendieron a favorecer los postulados del librecambig
mo econdmico (289), en relacién a las transacciones comer
ciales internacionales del pais. =n el plano internacio-
nal se estimularon y se legitcimaxon los vinculos de cardg
ter comercial, que empezaron & desarrollaw... con fuerza a
mediados del xiglo XIX, con algunos paiscs QLo ya se perfi
iaban como los mercados potenciales paka naecsira produc-

cién de exportacién y como las fientes de abeostecimiento
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para las necesidades de consumo de la poblacidn costarricen
se.

En los afios de 1848, 1849 y 1851 se firmaron tratados
de Amistad Comercio y Navegacidn con Francia, Inglaterra,
U.S.A. respectivamente, y en 1875 con el Imperio Alemdn.
La suscripcién de los mismos contempld el destierro defini
tivo de los gravémenes de cualquier tipo que atentaran con
tra el libre comercio y la libre navegacién. Promovieron
la fdcil realizacién de las diversas transacciones comer-
ciales por parte de los extranjeros: agencias, consigna-
ciones, factorias, etc. y la legalizacidén de la adquisi-
cidn, posesidén y libre administracidn de toda clase de big
nes muebles o inmuebles. Por su parte, el pais receptor
se obligaba a brindar sequridad y proteccién a los intere-~
ses y propiedades extranjeros, y a establecer una tarifa
de derechos portuarios, aduanales y de prerrogativas en gg
neral, uniforme en sus concesiones y limitaciones con las
aplicadas a la nacién mds favorecida. En base a lo dis-
puesto por los convenios mencionados y por el Reglamento
Consular emitido en noviembre 1 de 188l, se organizé el
servicio consular en el exterior (290). Este ultimo fue
reemplazado en 1925 por la Ley Orgénica del Servicio Consy
lar.

Los gastos ocasionados por el personal y por el finan-

ciamiento mismo de este servicio, estuvieron financiados
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principalmente por el producto de una tarifa consular esta
blecida en forma proporcional sobre el despacho de factu-
ras de importacidén y de embarcaciones, y por los fondos re-
caudados a través del impuesto consular del 2% sobre el
monto total de los derechos pagados en las aduanas por im-
portacién, Se compensaron asi, los gastos de legalizacidn
de las facturas que pagaba el comercio nacional en los con
sulados extranjeros.

Tras un intento en 1922 por establecer con el mismo fin
que en los casos anteriores un impuesto del 1% sobre ¢l va-
lor declarado de las mercaderia s en la factura consular y
el 2% sobre los licores, combatido acaloradamente por la
Cémara de Comercio, se establecidé en 1930, el aumento cn
un 5% del impuesto anteriormente vigente sobre el monto de
los derechos de Aduana. La funcidn principal del serxvicio
consular residia en estimular, y facilitar las actividades
comerciales entre nuestro pais y el resto del mundo (véase
figura N° 8 en p. 191). A pariir de 1918 su esfera de ac-
cién se aumentd, al permitirscle a los agentes diplomdti-~
os g consulares ejercer funciones notariales respecto a ag
tos y contratos que otorgados por costarricenses o extran-
jeros debian tener su ejecucisdn en Costa Rica (291).

Los tratados suscritos mencionados, estuvieron vigentes
con escasas modificaciones hasta 1930 por lo menos, con ex-

cepcién del de Alemania, que fuc rescindido el primero de
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diciembre de 1897 (292) .

Evidentemente el contenido de los mismos, al legalizar
la apertura creciente de Costa Rica al comercio y al capi-
tal extranjero, les aseguré recursos Yy mercados a las acti
vidades de exportacién, sobre todo al café, creando asi
una situacidén que finalmente redundd en una efectiva con-
tribucién a la vinculacién de Costa Rica al mercado mun-
dial.

Lo visto anteriormente, nos permite deducir como la po
litica comercial exterior de Costa Rica, favorecié mas
bien el libre cambio que el cstablecimiento de relaciones
diferenciales con los paises con los que se realizaba cse
trdfico; a pesar del regreso al proteccionisﬁo de los prin
cipales paises europeos hacia 1880, con excepcién de Inglg
terra.

Sin embargo, como veremos seguidemente, hubo algunos
intentos en este dltimo sentido. De estos, los pocos que
cristalizaron se referian a concesiones aisladas y de esca
sa significacidn.

En primer lugar, en algqunos de los diversos contratos
paises centroamericanos se disponia la exencidn tg

con los
tal de derechos fiscales y locales para los productos que

se intercambiaban. EI cumpliniento y la continuidad de es

tas disposiciones no fueron efectivas (293).

En sequndo lugar, tenemos en 1892 las gestiones infrug
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tuosas para la celebracion de un tratado de reciprocidad
comercial con U.S.A. En &l se disponia por una parte, la
exenclidn en el mercado norteamericano de derechos naciona-

les y municipales, pero no de los de puerto, para la intro

-

duccidén de café, azicar, melaza, té&, cueros y pieles, de
nuestro pais. Por otra, Costa Rica admitiria, libres de
todos los derechos de aduana, de puerto, y de cualquiera
otros nacionales o municipales, una extensa lista de ar-
ticulos manufacturados. Esta incluia desde alimentos has-
ta combustibles, materiales para la construccidn y para la
agricultura, y todo el ramo de los bienes de capitel para
el transporte, la agricultura y la mineria. En relacién a
ella, informaba don Joaquin Bernarde Calvo, el represcn-

tante de Costa Rica en las negociaciones: "después dc mu-

chas recomendaciones —por parte de Mr. Foster- de sus empe

fios para terminar el negocio en términos aceptables para

su gobierno que debia presentar algo favorable a la nacidn,

a cambio de abrirnos sus mercados ¥y de llegar a esto en

1as condiciones menos gravosas para Costa Rica, me entregd

la lista que recibi manifesténdole mi pesar porgue-a la
a Qe oo
imera ojeada vela que estabamos muy lejos de llegar a con
prime

ir en algo dque mi pais pudicra aceptar" (294).
venir

La desigualdad

a n esos términos implicaba, al favorecer abiertamente
tado e

ricanos ascqurdndoles mayores venta-~

o
los intereses norteame

de condiciones que la aceptacidén del trg




jas para la comercializacién de sus articulos, se hubicra
traducido en un notable aumento de las importaciones prove
nientes de ese pals, en detrimento de los intereses costa-
rricenses. No sblo excluia a las frutas en general y por
tanto al banano, cuya produccidn se destinaba casi en su
totalidad al mercado norteamericanoc, de los articulos suig
tos al régimen de excepcidn, sino que mientras dque sus ma-
nufacturas fenian derecho a la franguicia total, las nues-
tras dnicamente la disfrutaban en forma parcial, ya que dg
bian pagar los derechos de pucrtco.

Adem&s, la suscripcién de cse convenio, hubiera impli-
cado la introduccién de tratamicntos diferenciales en el
comercio exterior del pais, gue hubieran provocado la reag
cién de los otros paises industrializados, los que servian

de abastecedores cn gran medida del comercio importador, ¥y

de mercado para nuestra producclon.

En el caso de Francia, tanto ese pais como el nuestro

trataron de estimular mediante la concesién de zlgunas ven

] B . ! g
tajas de escaso alcance Y efectividad, el incremento del iz

tercambilo comercial gn 1901, se firmé un convenio comer-
e 1.

ial con ese pails, en cl gue sc disponia que los productos
c

; oniales como se denominaban, go
i ropicales © col
nacionales, t
i ifa minima, "esto §8lo -se argu-
rancia de la tarira
zarian en F
< B ior recomendacién del convenio,
la época—- es la mejo
mentaba en

notable en aguel mercado nuestro
e favorece de modo
puesto qu

fculo de exportacidon necesitado hoy mas que nunca, de to-
artic




da clase de proteccion" (295). Costa Rica debia de mantener
a cambio, las tarifas establecidas para sus articulos, con
excepciodn de las vigentes para Centroamérica. Ademds, las !
facturas visadas por los respectivos cénsules libres de im-
puestos (296).

Con el afan de que Francia participara en forma mds rele
vante como proveedora de manufacturas en relacidén al mercado
costarricense, los funcionarios de ese pais en el nuestro se
quejaron en 1921 ~todo parece indicar que injustificadamente-
del aumento de los derechos de importacidén sobre las manufag
turas francesas, situacién que el estado nacional soluciond
tomando una medida de caridcter simbdlico. De nuevo en 1924,
se intentd sin resultados positivos la suscripcidn de otro
contrato, en busca de los mismos propdsitos (297).

Fuera de los tratados comerciales generales, se suscri-

bieron también convenios sobre asuntos partliculares, relacig

nados con el trarfico comercial. En 1884 y 1890, los princi-~

pales palses del mundo firmaron respectivamente la Convencidn

Internacional para la Proteccidn de Cables Submarinos en Pa-~

ris (298) y 1la Convencion para la Publicacién de los Arance-

les de Aduanas (299) .
r.a falta de legislacidn adecuada sobre marcas de f£ibrica
a

ycio, provoco abusos y fraudes, especialmente en lo re
y come s P

i ici or lo que el estado, emi-—
+iculos alimenticios, P ]
ferente a art
16 ializada Yy promovid la celebra=-
id lamentaclidn especC
+id una ¥eg
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cion uni i
lateral de convenios al respecto. Entre ellos se

encuentran los de 1896 con Francia, 1898 con Inglaterre,
1901 con Alemania, 1902 con Bélgica, 1922 con Espafia y 1902,
1915 y 1924 con varios paises latinoamericanos, con los que
ademas se celebraron sobre publicacidén de aranceles, unifor
midad de nomenclaturas y reclamaciones pecuniarias (300).
Por dltimo, en 1928, se firmd una convencién sobre agentes
viajeros entre Costa Rica y Gran Bretafia (301).

Las directrices fundamentales de la labor desplegada por
el estado en el dmbito internacional ya planteadas, marcaron
en gran medida el rumbo de la orientacidn impresa en la ac-
cién a nivel nacional, mediante la politica aduanal.

El acelerado crecimiento experimentado por el comercio
exterior en este periodo, conllevé un aumento marcado de los
fondos producidos por las rentas aduaneras, que hicieron po-
sible el incremento de los recursos estatales y por consi -~

guiente, la ampliacidn de los servicios publicos, de las o-

bras de infraestructura naclonal, y de la capacidad para

procurarse financiacioén en el exterior (302) .

La sujecidn marcada de los ingresos estatales de las ren

t aportadas por el movimiento aduanal, especialmente de -
as

= L
los derechos de importacidn, se refleja claramente en el Cug

in 1 tos estipulados en €1, co
dro N° 9, en p. 197. Segin los dat ’

y A.65% el porcentaje minimo alcainza
1918 con el 14.65%
rrespondio a
las rentas aduaneras CoOmo componentes de los ilngresos
do poxr




Cuadro '1° 9. LA PARTICIPACTOY DE LAS TFITAS ADUANALES N LA TOTALI-

DAD DE LCS TIZRESOS ESTATALES (1883-1930)

Ao Inpresos totales Inrresos de Aduana %

1883 $ 1,585,561 u27,394 26.95
1884 § 2,474,709 $  785.017 31,70
1885 $ 3,200,064 $ 867.263 27.19
1886 $ 2.883.752 $ 826.300 28.65
1887 $ 3.582.815 $ 1.314.164 36.70
1888 $ 4,331.165 $ 1,708,309 39.45
1889 $ 5.195.865 $ 1.807.100 34,35
1890 $ .5.524,577 $ 2.154,918 38,30
1891 $ 5.808.474 $ 2,274,545 39.15
1892 8 5,508.580 $ 1.u49,377 26.30
1853 $ 6,u421.109 $ 1,916.880 29.85
1894 § 7.426.307 $ 2.115.199 28,50
1895 $ 6.528.975 5 2.220.850 34.00
1896 $ 7.435.610 § 2,766,248 37.20
1837 5 8,u424,10u $ 2,748,937 32.65
1898 $ 8.413.198 S 2,445,100 29.35
1899 $ 8.228.292 $ 2.234,668 27.15
1900 ¢ 8.700.933 ¢ 2.857.225 32.35
1901 ¢ 5.646.896 ¢ 2.648.692 46.90
1902 ¢ 6,065.211 ¢ 2.075.317 50.70
1903 ¢ 6.408.175 ¢ 3.545,539 55.30
1904 ¢ 5.947.352 Z 3.8696.6u0 62.15
1905 ¢ 7.314.818 ¢ 3.870.285 54,25
1906 ¢ 7.654,874 ¢ u.3u6.977 56.80
1907 ¢ 7.916.474 ¢ 5.,058.357 63.90
1908 ¢ 5,209,182 ¢ 3.014.236 57.85
1909 ¢ 7.365.506 ¢ Y4,420.566 650,090
1910 ¢ 8.121.735 ¢ 4.858.709 59.80
1911 ¢ 9,734,115 7 5.829.652 59.90
1912 £ 9,950.671 7 6,015,523 60.45
1913 ¢ 9,612.533 ¢ 5,574.231 57.98
1914 ¢ 8.601.620 ¢ 4,794,710 55.75




Cuadro M° ¢, Continuacién

1915 ¢ 5.334,uu5 ¢ 2,727,019 43,05
1916 ¢ 7.530.237 £ 3.77%.7059 50.10
1417 £ 6.859.353 7 2.537.316 38.40
1918 ¢ 7.951.856 ¢ 1.185,337 14,65
1919 ¢ 11.886.311 ¢ 3.491,887 29.35
1920 ¢ 47.8u4,186 £ 7.517.863 42,15
1921 ¢ 17.880.u47% Z 7.130.238 39,67
1922 ¢ 18.971.023 ¢ 6.383.691 4,22
1923 ¢ 20.520,5u7 £ $.877.996 48,15
1324 £ 23.259.050 ¢ 11.358.545 48,85
1925 £ 25.781,231 7 12,951,953 50.23
1925 ¢ 27.,u17,3u8 ¢ 14,248,522 51.95
1927 ¢ 30.584.122 ? 16.187.155 52.90
1928 £ 33,318,699 ¢ 18.149,490 Hu 45
1929 ¢ 35,395,988 ¢ 19,291,514 5,25
1330 ¢ 27.468.438 ¢ 15.573.323 u5,80
Fucnte: 'anuel Celderén H. Prereccionismg v libre canbio en Costa

Rica (1889-1259), tesis de frado, raculiad de Ciencias So-
ciales, lmiversidad de Costa Rica, 1976, s.u.
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mdximo en todo el periodo, del 63.90% (303).

Esta situacién provocd serios trastornos a la

estatal, y a la economia nacional en general. La accilh del
estado, estuvo sujeta entonces, a las oscilaciones de nues-~
tro comercio exterior en el mercado internacional y a la e~
volucién del sector agroexportador en general. E1 condicig
namiento que ejercia este dltimo, sobre los recursos del es
tado nacional, funcionaba ademds, en otro sentido. De sus
condiciones de comercializacién, dependerian a la vez, el va
lor y el volumen de las importaciones y por consiguiente,
los ingresos dque por concepto de consumo y de aduaha perci-
biera el fisco (304).

Los ingresos estatales por concepto de aduanas, podian
ser afectados ademds por otro factor: el contrabando. En
ese caso, la escasa generalizacidén del mismo no actué menog
cabdndolos. Durante todo el periodo,'ﬁnicamente se presen-
taron unos pocos casos, en que los bienes introducidos -es-
pecialmente bienes de consumo no duraderos— se destinaron al
consumo de regiones aisladas cercanas a fronteras y puertos
no habilitados (305).

En lineas generales, la politica aduanera del estado cog
tarricense, en el periodo compreindido entre 1880 y 193C, sug
tenté sistematicamente el librecambismo. Las medidas de ten

dencia proteccionista que llegaron a adoptarse, no consci-
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tuyer ) 13 i i
yeron mas que intentos aislados e incoherentes, consecuen

¢la en algunos casos mds que de intereses y politicas proteg

cionlstas, de su condicién de mecanismo mas importante para

asegurarle ingresos al estado (306).

C.- CONCLUSION

Los progresos logrados en materia de transportes y
vias de comunicacién en el periodo comprendido entre 1880 y
1930, hicieron posible la comercializacién en gran escala de
nuestros principales cultivos comerciales en el exterior, a
la vez gue estimularon la introduccidén de articulos de im -
portacidn,

Sin embargo, la ubicacién de las obras de infraestructu
ra, destinadas principalmente para servir al café y al bana
no, asi como la escasez generclizada de las mismas, explica
en parte, la reducida diversificacidén de las exportaciones
del pais, y el éreaz limitada de circulacién de las mercade-—
rias de importacién.

Las precarias condiciones en que se encontraban algunas
instalaciones como los puertos, sobre todo el del Pacifico,
v los deficientes y costosos servicios prestados pox otras,
especiclmente las de propiedad extranjera, asi como lcs reg

ferentes al transporte maritimo, implicaron en el caso de la

exportacién, efectos perjudicizles para el desenvolvimiento
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- : .
de esas actividades, que se tradujeron en desventajas competi
tivas para la comercializacidn de los articulos de exporta -
cion en el mercado mundial. En el caso de la importacién e
sa situacidn determind el encarecimiento de log articulos in

troducidos, resultado muy nocivo, debido a la relevancia que I

tenia la importacidén para satisfacer necesidades primordia-
les de la poblacisn.

Por otra parte, el desenvolvimiento de algunas estructy
ras financieras y comerciales durante los afios de 1880 y
1930, contribuydé al desarrollo del comercio exterior.

La afluencia de capital extranjero canalizado a través
de diversas instituciones como las casas consignatarias, los
bancos, o directamente, contribuyd en forma decisiva a la

produccién de los principales articulos de exportacidn, a la

L

vez que financid ocasionalmente la importacidén. EL funcionaV ...

b

miento de esas empresas tanto como el de los bancos que tra-~
bajaban con capital nacional, permitié satisfacer los servi-

cios de esa haturaleza que requeria el intercambio interna—

cional.

Ademss, el establecimiento de casas dedicadas a las ac-

tividades de exportacidn e importacién, asegurd los nexos
comerciales con los mercados para los productos de exporta-
cién y con la oferta que proveia la importacidn.

En contraste con el estimulo inyectado al comercio expor
tador e importador por el establecimiento de casas bancarias
y de compafifas dedicadas al intercambio con el resto del mun
a circulacidén monetaria -sobre to-

do, las deficiencias en 1
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do en lo que se refiere a las fluctuaciones del tipo de cam
bio, ¥y a la creciente valorizacién de la moneda extranjera
en relacién a la nacional-, perjudicaron el trafico comer -
cial, particularmente el de importacidn.

Finalmente, la politica comercial desplegada por el es-
tado promovié intensamente el crecimiento del comercio exte
rior del pais. Se preocupd por equipar a las actividades
de exportacién de los recursos y de la infraestructura neceg
saria para su desenvolvimiento. Ademds, estimulé el inter-
cambio mediante una polfitica exterior que fomentara las re-

laciones comerciales entre los paises.

e

-
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30, p. 1., J. g, Calvo, oOp. cit., p. 120
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(1913), p. 242. JEn la reparacion del faro de ese
aiflo, se construyo un muelle de 75 mts. de largo y
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ia (San JosSe. .
O s No. 121; (1895), Pe 165; (1899) p. 160,
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162; (1899) p, 159; (1902) pp. 27-29; (1903) p. 67;
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de Guerra y Marina, Memoria (San Jose; 1889) sp.;

(1895) pp. 95-97
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cit., pp. 188-190
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CAPITULO IIXII

DINAMICA DEL COMERCIQO EXTERIOR



La dinamica del comercio exterior consiste primordial -
mente en el analisis de la evolucidn de las principales va-
riables que integran e intervienen en el proceso del inter-
cambio comercial de nuestro pais con el resto del mundo.
Importa, por tanto conocer, qué paises eran los principales
mercados para la exportacién nacional y cudles los proveedo
res del flujo importador, asi como la relacidén existente en
tre ellos y la nacionalidad de las principales flotas navie
ras que visitaron los puertos nacionales; a través de los
cuales se transportaban los articulos sujetos a la comercig
lizacién. Ademas es hecesario determinar qué articulos y
en qué proporcién han integrado las exportaciones y las im-
portaciones.

El aspecto de mayor relevancia en la dindmica del comer
onstituye el comportamiento experimentado

cio exterior lo c

a corto y a largo plazo por el movimiento de exportacidn e

importacidn, asi como, el resultado pasivo o activo de la
s

balanza comercial.

Pasamos a analizar sequidamente en forma detalladz, los

cio exterior de nuestro pais en 1os afios de 1880 a 1930.
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A.- 3 .
MOVIMIENTO MARITIMO EN LOS PUERTOS DE LIMON ¥ PUN-
TARENAS
En el perfodo comprendido entre 1883y 1935, secuin
se demuestra (Figs. 9 y 10 en p. 228), el movimiento

maritimo de los puertos de Limén y Puntarenas presentd una
tendencia general ascendente en ambos, aunque con mayor in
tensidad y a un nivel superior en el caso de Limén que en
el puerto del Pacifico; intimamente vinculado con el acele-
rado crecimiento que experiment3 el comercio de exportacidn
e importacion.

Asi, mientras que los barcos dque entraron al puerto de
Limén y su tonelaje se concentraron basgicamente entre los
100 y los 1500 barcos ¥ las 100.000 y 300.000 toneladas, en

el caso de Puntarenas, el nimero de barcos que ingresaron a

ese puerto, se localizaron principalmente entre 90 y 200, y
r

el tonelaje respectivo fluctus entre las 10.000 y las ——

600.000 toneladas.
3Fi itimo mayoritario, con un
i i n trafico maxivl
La existencia de U
< en el caso de Limda que
; .+ .o mas acelerado,
ritmo de crecimiento
) ue el primero contaka con
obedecid a d
en el de Puntarenas,
i : 4n con el interior del pais: el
munlcac16
una buena linea de cO
; . 1o con una estratégica ubicacién
1 -14 1.cOo, jun"‘
ferrocarxil al Atlant
1 principales mercados Yy centros industriales
en relacidn a los
tanto & su condicidén de centro de des-
X

internacionales, Y P©
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pacho y recibo de volumenes de carga mayores, lo que le ase-
guro un servicio regular de vapores mds eficiente y frecuen
te (1). Ademds influyeron las condiciones naturales que ha

cian de €1 un buen puerto, complementadas por la existencia

de unas instalaciones portuarias bastante completas.

Por su parte, Puntarenas controlaba un volumen inferior
del movimiento maritimo. Tanto su situacidén menos favora -
ble en relacién a los mercados y centros industriales, asi
como, sus vias de comunicacidn con el interior y la existen
cia de un servicio maritimo menos constante y eficiente, pe
ro mads caro, unidas a sus escasas condiciones naturales co-
mo puerto de altura y a su deficiente infraestructura por-
tuaria, actuaron en el sentido de perjudicar sus actividades
marfitimas.

En ambas figuras se puede apreciar una concordancia rela
tiva entre el comportamiento de la curva de los barcos y del
tonelaje, correspondientes al Puerto de Limén y al de Punta-
renas, pero no sucedid lo mismo en el nivel en que se mantu-
vieron cada una de ellas.

En el caso de Puerto Limon, la curva (Fig. 9) referente
al tonelaje de las embarcaciones estd@ en un nivel superior a
la del nimero de barcos, casi imperceptible en un principio.
Esa diferencia empezd a ensancharse a partir de 1901.

En contraste, la curva de los barcos referente al Puer-

to de Puntarenas (Fig. 10) se mantuvo en forma constante en
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un nivel superior a la del tonelaje, lo que permite deducir
en comparacién con lo ocurrido en Limdn, que en gran medida,
las embarcaciones que visitaron este ultimo, eran principal
mente vapores con un elevado volumen de carga, mientras cue
las que arribaron a Puntarenas mids que vapores eran veleros,
goletas, etc., con un tonelaje bastante reducido.

Seguidamente se analizard el comportamiento de las cur-
vas de movimiento maritimo de Limén y Puntarenas respectiva
mente.

En el caso de Puerto Limdén, se presenta un alza marcada
que se intensificé a partir de 1901, vinculada probablemente
con la finalizacién del Ferrocarril al Atldantico, Las con-
secuencias de la construccidn de esa obra no pudieron perci
birse en el grafico con anterioridad debido a la ausencia
de informacién para construirlo en ese periodo.

Esa tendencia ascendente se mantuvo hasta 1913, afio cum
bre en la exportacidén de banano con la excepcidn del corte
introducido en 1909, relacionado con una baja en la produc-
cién de la fruta (2).

A partir de esa fecha, la curva presenté un descenso -
marcado que alcanzd su punto mds bajo en 1918, debido =z la
interrupcidén y a los trastornos que la Primera Guerra causd
en el desarrollo normal del tra&fico maritimo. Seguidamente
se presenté un ascenso que culminé en los afios de 1925 a

1927, caracterizados por un movimiento 1ntenso de exporica-
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cién e importacién, para iniciar a continuacién un descenso
lento, relacionado con el decaimiento de la explotacién ba-
hanera en la zgona Atlantica.

Por otra parte, el andlisis referente al Puerto de Pun
tarenas (Fig. 10) refleja una tendencia fluctuante no nece-
sariamente hacia el alza, ligada a la competencia que le @g
tablecié el Puerto de Limén, a partir de su habilitamiento,
a tal punto que el nuimero de barcos que entraron al puerto
en 1891 no se volvid a superar sino hasta 1925-26.

Asi, a partir de su punto mds bajo en 1905, la curva i-
nicié el ascenso hasta 1935, matizado por alzas y bajas. La
mas marcada de estas dltimas correspondié a 1917, debido a
los efectos de la Primera Guerra como se explics en el caso
de Limén. La tendencia expansiva estuvo vinculada a la fing
lizacidén del Ferrocarril al Pacifico en 1910, y a au elec -
trificacidén a fines de la década de los 20, a la apertura del
Canal de Panam&, asi como al inicio de la actividad bananera

en el Pacifico del pais.

B.- LA EXPORTACION E IMPORTACION POR LOS PUERTOS DE LI

MON Y PUNTARENAS (3)

l1.- La Exportacidn

Las tendencias generales presentes en la Fiqu

ra 11 (en p. 236), nos permiten deducir, que el Puerto de Li
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MOn concentrs en mayor medida la exportacién nacional que
el Puerto de Puntarenas. ILa curva referente al primero . se
mantiene a un nivel superior relativamente constante sobre
todo a partir de 1906, si se compara con la correspondiente
al Puerto del Pacifico, que se encuentra en un nivel infe -
rior, y refleja un movimiento intercalado por fuertes fluc-
tuaciones.

Hacia el Puerto de Limén, que presentaba condiciones
mas favorables para la exportacidn, como ya hemos explica-
do, se destiné gran parte de la produccién de café y la to-
talidad de la produccién de bananos, cuya drea de explota-
cién se encontraba ubicada en el Atléantico, los principales
componentes de la exportacidén del pais.

El Puerto de Puntarenas, por su parte, absorbié princi-
palmente la exportacidén de algunos productos como la madera,
los cueros, el oro, la concha perla, etc., actividades todas
localizadas en la zona Pacifica de Costa Rica (4), y sdélo
subsidiariamente la exportacidn de café; ya fuera el grano
producido hacia el oeste del Valle Central, o partes impor-
tantes del resto de la produccién, especialmente cuando por
alguna circunstancia se hacia imposible su salida por el A-
tlantico.

La comparacidén del comportamiento de ambas curvas nos de
muestra, como en el periodo de 1883 a 1888 la exportacién -
por los dos puertos fluctud, correspondiéndole la mayor par-

te de ella al Puerto del Pacifico. pesafortunadamente, la
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laguna existente en 1a informacién de 1888 a 1905, tinicamen
te nos permitid reconstruir el movimiento referente a los a
fios de 1895 a 1897, en los que ya estd presente la tenden -
cia ascendente en la exportacién de Puerto Limén, y en un
nivel mucho mis bajo la salida de productos por el Puerto
de Puntarenas. En ese primer periodo de 1883 a 1888, fue
mayor en términos generales la exportacién por Puntarenas
qQue la que se Yealiza por Limén y en el dltimo afio menciong
do, el primero tendié al alza y el segundo a la baja, debi-
do a la interrupcién que sufrid la via Mixta por accidn de
las fuertes lluﬁias en 1887 (5). 8in embargo, el movimien-
to experimentado por Limén hasta entonces se habia realiza-
do en gran medida, en detrimento del trafico de exportacién
controlado anteriormente por el Puerto de Puntarenas, "ya
que el movimiento del pais vino a converger en Limén como
corolario natural del ferrocarril al Atlantico" (6), empre-
sa que establecia una fuerte competencia a la via de expor-
tacién por Puntarenas, mediante la reduccidn de sus fletes
(7).

A partir de 1906, la exportacidn por el Puerto de Limén
ante elevada en términos generales en relacidn a la

era bast

de Puntarenas, Y presentd una tendencia al alza leve, inte-

rrumpida por ascensos y descensos. Entre estos dltimos, tg

nemos uno significativo en 1914, que después de una ligera

recuperacién cayé atin mis en 1918. Ambos estaban relaciona

Jos con los trastornos provocados por la Primera Guerxa Mun=
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dial (8). Después de esa fecha, la exportacién por esa via
Se recuperd seguidamente y prosiguié ascendiendo en forma -
débil y marcadamente fluctuante hasta los afios de 1926 a
1928, en que se mantuvo casi constante y alcanzé su purt o
culminante en el tdltimo de ellos, reflejdndose asi, el alza
marcada de las exportaciones generales del palis en ese pe -
riodo.

En 1929, la salida de productos nacionales por el puer-
to del Atlantico cayé catastréficamente, debido a la inte -
rrupcidén total de esa via de'exportacién en 1928, consecuen
cia de la ruptura del Ferrocarril (9). Por tanto, la mayor
parte de la cosecha de café se exportd por Puntarenas, si -
tuacidn que se refleja en el alza tan marcada que presentd
la curva de exportacién por ese puerto, en ese mismo afio.

La curva referente al Puerto de Limén se recuperé en
1930, aunque nho en un nivel tan elevado como el alcanzado
en 1928, para volver a descender con fuerza hasta 1933 in-
clusive, consecuencia de la reduccidn del valor de la expoxr
tacién total del pais, particularmente de la del banano.

A su vez, la curva de las exportaciones por el Puerto
de Puntarenas, refleja con posterioridad a 1906, un alza

que cayé con fuerza en 1908, el afio en que menos se exportd

por este puerto en todo el perfodo, debido a que aunado al

escaso movimiento para la exportacién que caracterizaba su

actividad desde afios atrds, precisamente a tines HeY Gs gy

terior, se desplomé el puente sobre el Rio Barranca por las
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fuertes lluvias, lo que dificults el acceso al puerto. A-
demds influyd el descenso experimentado por el precis de
la madera de cedro y de la concha perla en ese entonces
(10).

A partir de 1910 la salida de product>s nacisnales por
el puert> de Puntarenas present5 un ascenso hasta 1911, pa
ra mantenerse casi en el mismo nivel de 1911 a 1914, afiss
que correspondiersn a un periods de decaimiento en la ex-—
plotacidén maderera y en las bucerias (11).

Se inicis a continuacién, en el dltimo de esos afios,
un ascenso intengo hasta alcanzar su punto> mas elevado en
1919. Esa tendencia ascendente estuvo vinculada a la fina
lizacién del ferrocarril al Pacifico en 1910, lo que impli
cé el acceso mediante esa via a un medio de transporte mds
rdpido y con mayor capacidad de carga. También intervino
la apertura del canal de Panami en 1915 (12), hecho que
provocd la disminucién de la duraci3n de las travesia hacia
los mercados del Atldntico. Por dltimo, probablemente in-
fluyd la utilizacidén que de esta ruta hizo en alguna medi-
el volumen de exportaciones que dejé de salir por Li-

da,

mén, debido a las dificultades ocasionadas por la Primera

Guerra Mundial. De 1921 en adelante presentd un descenso
u 1

afio, aungue cOn menor intensidad, a partir de ese punto
ese ’

e dio un movimiento fluctuante, relativamente proporcional
S
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entre sus alzas y sus bajas hasta 1927, la m&s acentuada de
estas ultimas, relacionada probablemente, con el éxito que
tuviera el Ferrocarril al Pacifico en la competencia esta-

blecida con el Ferrocarril al Atlantico, como via de expor

tacién,
Después de 1927 (13), la curva de las exportaciones por

Puntarenas manifiesta un crecimiento acelerado, ligado a la

construccidén del muelle en ese puerto, pero especialmente

al gran voliumen de café que se destind al Paci: ico, debido

a la interrupcidn y mal estado de la via del Atlantico (14)

como ya se explicé. Esa inclinacién culminé en 1928 y de-

cayé en 1929, Tras una leve recuperacién en 1931, alcanzé

aun un nivel mis bajo en 1932, acorde con la reduccién del

valor total de las exportaciones. A partir de ese afio la

exportacién por ese puerto fluctud hasta 1935.

2.- La Importacidn

La importacidén por los puertos de Limdn y Pun

tarenas (Fig. 12 en p. 236) presenta una tendencia general
are .

damente f£luctuante en amba
a un nivel inferior que la de Limdn con

s curvas, aungue la de Puntg
marca

renas se encuentra
ién de los afios de 1888, 1929 y 1935 en que prictica-
excepc

mente se equipararon.
iales princi-
1 l1os vinculos comerc
nos generales,
En térmit
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pales establecidog Por el pais desde muy temprano al ini-

ciar i 3 -
se la exportacién ge café, consolidaron la orientacidn

Atlantica del comercio importador del pais, estimulada lug
go con mds intensidad, por la comercializacidn del banano,
a pesar de las particulares condiciones en que se desarro-
116 esa actividad. De tal forma, que la via por el Puerto
de Limén .presentaba mmayores ventajas para el trdfico de
importacién. En primer lugar, la situacidn y equipamiento
del puerto permitian un trayecto directo y rapido desde
los centros productores de manufacturas hasta el puerto
del Atldntico, donde las operaciones de desembarque se reg
lizaban con mayor rapidez y seguridad, para ser despacha-
dos luego al interior mediante el Ferrocarril al Atlantico.
Ademds, el privilegio otorgado a las compafifas de vapores
que hacian. escala regularmente en el Puerto de Limén des-

de 1885 hasta 1891, sobre la reduccién del 5% de los dere~

chos de Aduaha de las mercaderias de importacién transpor-

t adas, favorecid sin lugar a dudas en el periodo inicial

esta ruta (15).

La utilizacién del Puerto de Puntarenas como via de im

tacién, significd en cambio un trayecto mis duradero y

portac 7 '

trasbordos si las mercancias provenian de centros situa
con tras

i 3 ipido si eran del
intd directo y mas rap

dos hacia el Atldantico, Y

tintamente de cual f
de someterse a las operaciones

: uera su lugar de origen,
Pacifico. Indis

al llegar al Puerto debian
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de desembarque, peligrosas, costosas y lentas (16), para

tomar solo después de 1910 en todo el trayecto, el Ferroca
rril al Pacifico. Este los transportarfa a los principa-
les centros de consumo. En el caso de poblaciones ubica-
das cerca del puerto, como Esparta, San Ramén, los de la
Provincia de Guanacaste se utilizaron otras vias de comuni
cacién. Esas regiones constituyeron destinatarios conside
rables de gran parte de las mercaderias introducidas porxr
via del Pacifico, especialmente antes de la finalizacidn
del Ferrocarril (17).

Enel periodo comprendido entre 1883 y 1888, el comporta
miento de ambas curvas sigue la inclinacidn general ya des
crita: alzas y bajas constantes, con el claro predominio

del Atlantico como via de importacién sobre el Pacifico,

salvo el afio de 1888, en que casi convergen ambas curvas,

como consecuencia de la ruptura de la Via Mixta del Atlan-

t ico, por las lluvias excesivas de ese afio (18), lo que pro

voc6 el consiguiente descenso en la importacién por Limdn

y el aumento respectivo por el Puerto del Pacifico.
La laguna exigtente el 1a informacidn sobre este asunto
desde 1888 hasta 1905, y la evidente imposibilidad para
construlir las curvas respectivas, TOS priva de conocer la
én por ambos puertos durante ese pe

conducta de la importaci

s ya al tendencia general

En el afio de 1905 se refleja
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predominante a partir de entonces, en relacién a la intro-
diccién de la importacién del paiz por los Puertos de Limén
y Puntarenas. A partir de ese afio el movimiento de impor-
tacién por el puerto del Atlintico presentd oscilaciones
marcadas, entre las que se destacan los descensos de 1915,
Yy con mayor intensidad, el de 1918, vinculaaas con el entra
bamiento del transporte maritimo causado por la Primera Gue
rra Mundial, finalizada en 1917, y los consiguientes proble

mas para que el tr&fido de importacién se desenvolviera f£&

cilmente.
Con posterioridad a 1918, se refleja una intensa tenden

cia al alza que culminé en 1920, el afio en que mis se impor

té por la via del Atlantico durante todo el periodo, y que

correspondié a su vez con el aumento de las importaciones

por el Puerto del Pacifico, a un rivel inferior claro esta,

resultado en ambos casos de la satisfaccién del potencial
de consumo de articulos de importacién reprimido por la gue

3 imén
rra. Seguidamente, la curva referente al Puerto de L
inicid la recupe-
desciende hasta 1922, en que sé inicié de nuevo pe
1 acelera
racién a un nivel elevado hasta 1928, resultado de
taciones nacionales a fi-

do aumento del valor de las impor

| | , =1 i rcadO
1 de 1928, un de censo .na_
ini ‘O en ese m. smo ano .

il

i :&n del Ferrocarti

hasta 1932, vinculado con la jnterrupcion 1
= trayecto descendente

aente €l
al Atliantico (19). consecuentcmernt
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-
de esta curva COrto el punto mds alto alcanzado por la de

Puntarenas durante todo el periodo correspondiente a 1929,

: 7 . '
Tambien intervino la contraccidn de las..curvas de las impor-

. 3 - . f N

taciones por leon,la'reduqclén del movimiento de importacidn
’ 5 o

a raiz de la crisis de 1929 y la depresidn de 1los afios 30.

En 1932, se restablecen las importaciones hasta 1935,

Por su parte, la curva de importaciones por el Puerto
de Puntarenas presenté dezpués de 1905, un descenso marca-
do gue alcanza su punto mds bajo en 1908, el afio en que
se introdujeron menos mercadefias por ese Puerto en todo

el periodo desde 1883 hasta 1935.
Tal situacién obedecid, por una parte, a la efectiva

competencia establecida por la via de importacién Atldnti-

ca, y por otra, a las dificultades creadas para la comuni-

cacién con el Puerto del Pacifico debido a la destruccidén

del puente sobre el rio Barranca (20) . Seguidamente se 1=
. . X
nicia una tendencia ascendente hastz 1912, ligada con las
| . . oo i
nuevas posibilidades que la finalizacién del Ferrocarr 1

6 a la importacién por €sa via.

al Pacifico en 1910, brind ’
. o una baja hasta 1915, que se acentud es-

Se presenté lueg .
por la pPrimera GueXxra

pecialmente de 1914 a ese dltimo afio,

e abrié al servicio el Canal
s

Mundial. A partir de 1915.
i aumento marcado de la

que observamos un
1emente coOn el

gucidas por Limén en

de Panamd, por 1o descenso ex-

importacién, relacionado probab

. iones intro
perimentado por las importaclo
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los afios de guerra, especialmente de 1918, las que se ges

tinaron en alguna medida a Puntarenas, Posteriormente am-

bas curvas presentaron una inclinacién ascendente hasta

1920.

Después de 1920 se manifestd una tendencia descendente
cortada en 1923, Acto seguido se presentd una intensa re-
cuperad¢idén, presente también en las importaciones prove-
nientes del Atlantico. Ambas situaciones reflejaron el
marcado aumento de las importaciones nacionales en esos a-
fios, asi como, en el caso concreto de Puntarenas los efec-
tos de los avances del Ferrocarril al Pacifico como via de

importacién, la construccién de nuevas obras portuarias Y

la interrupcién de la via del Atlantico en 1928. Esa si~

tuacién favorecid a la via de importacién por el Pacifico,

A n
como lo demuestra el punto mds alto alcanzado en 1929, e
. s
que se equipara con la curva representativa del movimie
6n tendiente a la

to de importacién por el puerto de Lim

baja.
Por descenso mar do correspoln
dltimo, se manifesté un des S arca
7

or Limén hasta 1932, pero due cae

diente con el presentado P

r
reflejd el descenso en el valo
e

a un nivel md&s bajo lo QU

1 pais.
de las importaciones globales de
e 1932 en amba

ino a partir d i
1 Puerto de Pu

El trdfico impor
s curvas,

tador no se recuperd S erto de Pun

s i la de
pero con mayor intensidad en - tcios prestados
. se

ncia de los mejores
tarenas, en consecue
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por el Ferrocarxril —al Pacifico a partir de su electrifica

cion en 1930, asi como, por las recién edificadas instala-

ciones portuarias.

C.- EL DESTINO DE LAS EXPORTACIONES Y LA PROCEDENC ITA

DE LAS IMPORTACIONES.

Los lineamientos generales referentes a la orien-
tacién del comercio exterior de Costa Rica de 1880 a 1930,:;
demuestran en primer lugar, gque Estados Unidos e Inglaterra,
Y a un nivel inferior Alemania, con una participacidn dis-
continua en el perioco, constituyeron los principales mer-
cados para la exportacidén nacional y los mds importantes
centros proveedores de articulos de importacién (véase cua
dros 10 y 11 en pp. 244-245, y figuras 13 a 18 en p. 246) .
La elevada participacion del café y del banano en la
totalidad de las exportaciones nacionales, desde 1880 has-
ta 1930, alcanzé dimensiones tales que la orientacién geo-

grafica de la comercializacién de estos dos articulos de-

en general los principales mercados para la expor-

termind
La escasa Yrelevancia cuantitativa

tacién total del pais.
de los otros productos de exportacidén imposibilitaba la ag

cién tendiente a variar las direcciones trazadas por los

articulos mencionados. Esta situacién se tornaba aun me-

nos favorable si se toma en cuenta la estricta dependencia



1

cuadro N° 10. COSTA RICA: DESTIMNO DE IAS EXPORTACIONES SECUN PAISES (1883-1930) (%)

[ Afio Alemania Estados Esparia Francia Hispano  America Italia TInglaterra Otras  TOTAL Sin da
Unidos Mnérica  Central tos de
destino
1883 10.84 27.17 - 10.82 3.25 = - 47,92 - 100
| 1885 12.24 31.56 0.01 10.60 1,41 E iy, 12 0.06 100
11891 4,38 B1.15 - 0.53 0.26 0.92 - 52.76 _ 100
1895 18.10 30.66 N 2.65 0.37 0.33 43,23 4.35 100 0.31
11900 0.4 -
1905 3.71 47,85 - 1.31 - - 46,05 1.08 100
| 1910 3.28 60.22 - 0.u45 - - - 35.32 0.73 100
| 1915 0.15 48,70 - 0.65 2.77 0.91 4y, 52 2.30 100
1920 N.22 71.08 0.02 1.0u 4,86 0.79 - 20,78 1.21 100
| 1925 6.15 42,82 0.08 0.82 2,43 0.43 45.79 1.48 100
1930 9.85 25.73 0.5 0,39 2.64 0.18 - 53,20 1.85 100
i Hotas

Para 1900 no hay datos de destino de las exportaciones

Tuente: Direccién Zeneral de FStadfstica,  Informe Estadistico (San Jose, 1883-1903); Resumen Fstedistico (San José,
1883-1910); Anuarios Estadisticos (San José, 1907-1930);

1908),

Seccidn Comercial Exoortacién-lmportacién (San José,




Cuadro N°11. COSTA RICA: PROCETENCIA DE LAS T'PORTACIONVES SENUN PAISES (1883-1930) (%)

Ao
Afo flemania  Fstados Unidos Esnafia  Francia ispano América Italia Inglaterra Japon  Otros TOTAL
América Cantral
1883 4,56 3u.21 0.23 12.04  0.81 4,15 B it, 40 - : 100
1885 16,58 23,14 0.12 12,15 1.0k 0.70 4g.27 - 100
1891 I 28,355 7.30 10.46 4,50 2,87 - 25,63 - 0.33 100
~895 oo 3191 5,8 6.81 1.70 0.01 - 22.29 L 1.06 100
1900 13,59 3,20 .60 5,94 N N 2 27,30 - 4,37 100
1905 12,30 46.'88 2.58 5.24  5.51 - 19,73 - 7.16 100
all .29 55,95 . 3.26 0.70 1.83 _ * 7 100
1 & 8 . el . 17.42 i’
33 13142 11 1,46 -9 "9 Q.82 - 2150 - 6.09 10
13 o b 176y ; 22 602 . 14.21 - 6.17 100
53 1228 5% vih o RE O S 38 - B ge S0 19
34,35 1.18 1.41 0.98 ) = . . .
dFe 20a L - e.07 - 11.15 100

Fuente: Direccidn General de Estadistica, Informe Fstadistico (San José, 1883-1893); Resumen Fstadistico (San José,

1883-1210)3; Anuarios Fstadisticos (San Jos&, 1907-1930); Seccidn Comercial Irmortacion-Lxoortacidén (San
Jos&, 1906).
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de esos dos productos del mercado inglés en el primer caso
y del norteamericano en el segundo.

La identificacidén de los principales paises que funcig
naban a la vez como mercados para la exportacién y como
centros de procedencia de la importacidn obedecid, a que
en nuestro pais, los recursos en monedas fuertes proveidos
por la exportacidn eran casi los tunicos disponibles para
financiar la introduccién de bienes de todo tipo, de modo
qgue fue la vinculacién al mercado mundial mediante el café
y el banano, la que generd la capacidad adquisitiva y los
contactos comerciales con el exterior, que posibilitaron
el desenvolvimiento del comercio importador, en la misma
direccidén en que se orientaba la produccidn para la expor-
tacidn,

El hecho de que dos paises bdsicamente y con menor xe-
levancia otro, determinaron en gran medida, por su condi-
cién de tnicos compradores, la naturaleza y el ritmo de
crecimiento de las actividades de exportacidén, y que ade-
mds, constituyeron esos mismos, los centros primordiales
de abastecimiento del creciente consumo nacional, refleja
la profundidad y las dimensiones de la dependencia del
pais, ligada a la formacién de un sector _productivo agroeg
portador. Este problema se agrava si contemplamos que la
mayor parte de los navios que configuraron el movimiento
maritimo de los puertos nacionales desde 1880 hasta 1930,

eran de bandera inglesa, norteamericana o alemana, como lo



veremos a cohtinuacidén.

La direccién predominante en términos globales del in-
tercambio internacional del pais, se centrd en el continen
te europeo, especialmente Inglaterra, Alemania, PFrancia,
Espafia y s6lo después en Norteamérica.

En estrecha relacidén con las tendencias vigentes en el
mismo periodo en el comercio mundial, se presentd por una
parte, una participacién decreciente de Inglaterra en el
comercio exterior nuestro, mas temprano en relacidén a las
actividades de importacién que a las de exportacién. Por
otra, se manifiesta la intervencidén creciente de U.S.A. en
el comercio internacional en general y del pais en particu
lar, hasta llegar a desplazar a Inglaterra del lugar pre-
ponderante que ocupaba (21).

A continuacidén, analizaremos detalladamente el destino
de las exportaciones y el lugar de procedencia de las im-
portaciones tomando como base un afio por cada cinco, a par
tir de 1883 (cuadros 10 y 11 y Figs. 13 a 18).

El andlisis de los paises receptores de la exportacién
costarricense en 1883 (Fig. 13), refleja en primer lugar
la supremacia britinica como el principal mercado para nueg
tros productos, especialmente del café, el principal hasta
1890. Dpesde los inicios de la comercializacién del grano,
el mercado inglés aprecié la calidad ¥y cotizé con precios

elevados el producto costarricense. Del 75% destinado a



Europa, ese Ultimo pais concentrd cerca del 50% del cual,
una parte era reexportada por casas alemanas establecidasg
en Londres a su pais de origen (22). En una proporcién
muy reducida, este pais fungié a la vez como consumidor de
bananos costarricenses a partir de 1902 (23).

En orden de importancia le sequian al mercado inglés,
el norteamericano con el 27% del total exportado, el cual
Ya controlaba en su mayor parte, como sucederia durante to
do el periodo, la oferta de fruta proveida por la naciente
explotacién de banano y una parte reducida de la de café,
que tendia a aumentar. Alemania y Francia absorbieron en
ese mismo afio de 1833, un porcentaje aproximado al 10% ca-
da uno. A partir de 1885 (véase cuadro 10), el primero de
estos paises superé al segundo con un reducido margen, ten
dencia que se mantendria en el futuro por varios afios. Tan
to Alemania como Francia constituyeron mercados para la
produccidén de café, aunque claro es€d, a un nivel inferior
que Inglaterra. La participacién de los paises restantes
en el afio de 1885 fue de muy escasa importancia.

En relacién a la importacién en 1883, los dos primeros
lugares fueron ocupados en su orden por Inglaterra y Esta-
dos Unidos, que participaron respectivamente con el 44% y
el 34.2% del total importado. Este ultimo pals experimen-
t6 en 1885 un descenso marcado en relacién al porcentaje

controlado en el afio anterior analizado, en beneficio de



la partici : <
P lclpacidn alemana que ascendis al 16.58%, logrando

uper
Superar a lag francesa, la que en 1883 le llevaba ventaja.

Las importacioneg Provenientes de Hispanoamérica, Centroa-
mérica y otros paises se mantuvieron en estos y en los afios
subsiguientes en un nivel reducido. (véase cuadro 11 y Fig.
13). 1a pPreponderancia de la economia inglesa como fuente
proveedora de productos manufacturados para las necesidades
del consumo nacional, obedecid en gran medida, a los vincu
los de caricter comercial qQue nos ligaron desde muy tempra
no con ese pais mediante la comercializacién de la produc-
cién del café. Hasta el desenvolvimiento con fuerza de la
actividad bananera, los recursos proveidos por el café fug

ron los dnicos de los que dispuso el pals para satisfacer

las importaciones. Con el banano, se abrié la posibilidad

del mercado norteamericano, el que acto seguildo participd

activamente junto con Inglaterra como exportadores hacia

Costa Rica de productos manufacturados.

El lugar privilegiado ocupado en el comercio importador

del pais por Inglaterra en 1883 y en 1885, y el ascenso ex
el p

por Alemania en el dltimo afio,
acidén de U.S.A. era comentado

en relacidén a
perimentado
ici

la evolucidn de la particilp ~ ]

5 n Costa Rica, J.
1 iguientes términos por el cénsul e ,

en los s

ny gobre comexclo,

gstados Unidos se debe tnica

el hecho de que un lar-

Rich wingfield:
: de los
taje no viene
S S hecho ningun esfuerzo por controlarlo.
ha ne
que no se

i isiv re los
aja decisiva sob
i n una vent
g tiene

mente a

Los Estados Unido
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Ootros paises., T,
- (o] .
s bananog Necesariamente deben expoxtarse

a los E i i
stados Unidosg Y trigo, harina, maiz, toecina Y kero-

sene, deben i .
' mportarse de .alla Necesariamente., Inglaterra

Alemani i i i
N a envian cientos de miles de ddlares para que sean

invertidos en maquinarias y "patios", para la limpieza del
café, para asegurarse ese cultivo; los Estados Unidos no

invierten un sélo dolar, de manera que el café ge primera
clase costarricense...es desconocido en los Estados Unidos

Y la mayor parte de este valioso producto se va para Euro-

pPa.

Las casas exportadoras de esos paises se toman la mo-

lestia de establecer conexiones comerciales aqui, envian
productos adaptados al gusto y deseo de esta gente, empacgz

dos cuidadosamente para que resistan el transporte a tra-

vés del océano y sobre los caminos de montafia, y dan credi

tos a largo plazo, gue es hecesario en un pais en donde el

principal cultivo productor de dinero, el café, tlene que
7 o
ser esperado por todo el ano, ¥y algunas veces un fracas
i i cha
parcial, debe ser compensado por un extraordinario cose

el afio siguiente. )
que no se puede consegulr creg

Hay unha gqueja general de b
que no se pone ninguna atenclon

dito en los Estados Unidos;
y parece cierto que no se han

al empaque (de productos) .

comerciales y no se han hecho es~

i conexiones )
establecido o1 café

a asegurarse el cultivo d

. P ar
maticos P ) _
fuerzos siste ra el interc

la plata p
que es el equivalente del oro Y
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bio...Par .
arece ser que es Clerto que en lo referente al comer

cio de Costa Rica e i ans- .
+ el comerciante Norteamericano no ests en

la competencia, 3
D Es de esperarse Que el pronto "entrars" b

sl lo hace debe estar seguro de que ganari" (24).

Las apreciacionesg anteriores, se encuentran insertas
en una intensa campafia de promocidén de sus manufacturas
desplegada por U.S.A. en el Ultimo cuarto de siglo XIX,
no s6lo en relacidén a Costa Rica, sino también con las di-
ferentes regiones con que poseia una balanza comercial des
favorable como México, Centro y Sur América (25), y cuyos
exitosos resultados en el caso de nuestro pais, surtieron
efectos en un plazo cercano, como ya veremos.

Para los afios de 1891 (26) y 1895, los datos correspon
dientes (cuadro 10 y figura 14) presentan en relacién al

16 i ndencias
movimiento de exportacién, la permanencia de las tende

i rcados.
vigentes en los casos ya tratados en materia de me

i itani rcentajes
Por una parte, la supremacila britanica, con po j

1 ida de
del 52.7 % y 43.2% para los afios antes citados, segu
. o =
v i i e
r U.S.A este a su vez por Alemania, pals du
cerca po .S.A., ¥ -
aumen 1 lcanzando un 18.10% en el ultimo
= [} » P
td su partlclpac on a

descendié en térm )
pasé del 41 .15% en 1891 a

inos semejantes relativa

afio. A su vez,

i e
mente la norteamerlcanha, qu " ]
o de los paises coO
presentaron en 1895,

excepcidn de
30.66% en 1895. EL rest
. otros,
Francia y del grupo referente @
. ~ignificante-
una participacidn insignif



n vt -
en esos aflos: 1891 y 1895, Y en 1900 (27), demostraron un

cambio en r i i
e elacidén a log casos analizados con anterioridad

(véase cuadro 11 y Fig. 15).

Si bien desde 1891, Estados Unidos aparece como el prin
cipal centro exportador de manufacturas para nuestro pais,
esa tendencia se consolid$ hacia 1900 en que le correspon-
didé un porcentaje del 46.20%, y aunque la ventaja en rela-
cidn a Inglaterra en el segundo lugar no fue muy signifi-
cativa, esta Udltima nacidén no volveria a recuperar el lugar

primado antes de 1930.

Por dltimo, Alemania en tercer lugar, ocupé una posi~-

cién relevante equivalente al 13.59%, en relacién a los

dos siguientes: Francia y Espafia, y luego a un nivel muy

reducido se mMantuvo la participacicn de los pailses restan

tes. Los cambios ocurridos estuvieron vinculados a los 1i

neamientos vigentes en 1a economia internacional de esos

i rra
afios, caracterizados por el desplazamiento de Inglate

por parte de U.S.A.

a circulacidén de mexrcaderias,

Esta situacidn
del lugar hegeménico

se manifesté en el area de 1
participacion ingle

y en 1a tendencia

sa en el monto

en la disminucién de 12
i ndiales,
total de 1las importaciones mu .
i i rove
tada Por las importaciones P
ascendente presen
(28) .

ia
de U.S.A. y de Aleman 1 caso de

ién a
y estrictamente en relacit

También,
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Costa Rica, influyS el aumento de la exportacién de bananos
hacia el mercado norteamericano en esos afios, ya que puso

al servicio de las actividades importadoras, el transporte

maritimo encargado del traslado de 1la fruta, caracterizado

por la periodicidad y rapidez de sus viajes. Por otra par
te, la corriente exportadora dirigida hacia ese mercado,
cred contactos de indole comercial y financiero, que esti-
mulados por la mayor cercania de ese pais y por la politi-
ca ya mencionada de su gobierno, favorecieron la orienta-
cién en ese sentido del comercio importador costarricense
(29).

Los datos correspondientes a los afios de 1905 y 1910
(cuadro 10 y Fig. 16), reflejan cambios trascendentales
en relacién a los principales paises destinatarios de la
Produccién para la exportacién del pais. En primer lugar,
Y ed desacuerdo con la tendencia operante hasta entonces
el mercado norteamericano ocupé el primer lugar, con por=
centajes del 47.85% y 60.22% respectivamente, en detrimen-
to de 1la posicién tradicionalmente ocupada por Gran Breta-

) 3 - nte
fla, nacién que dnicamente la recuperaria provisionalme

en 1920 y 1925,

i " = or
Tal situacién, unida a la inclinacion presentada P

i i i i analiza-
Primera vez en los afios inmediatamente anteriores

i i rove-
dos, sobre el desplazamiento de las importaciones p

1 i . ; 19 como
Nentes de Gran Bretafia del sitio prlmordlal, refle]
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ya recién iniciado el sigio XX, y con mayor fuerza a par-
tir de 1910, los vinculos comerciales exteriores de Costa
Rica con Inglaterra habian iniciado un acelerado trayecto

hacia su deterioro, mientrag que a 4diferencia, los ligdme-

nes con Eéfados Unidos se consolidaron Y ampliaron su ra-
dio de accidén. En esos mismos afos, Alemania y Francia
fungieron en una escala muy reducida como importadores de
la produccidén nacional exportada.

En relacién al trdfico de importacidn Yy en la misma 11
Nea de la tendencia aparecida en 1891, 1895y 1900, Estados
Unidos iba en 1905 y 1910 a la cabeza como centro de proce
dencia. Le seguia Inglaterra, pero con una marcada diferen
cia y finalmente Alemania. En un nivel igualmente limita-
do participaron: Francia, Hispano_américa, Espafia y otras
Maciones (véase cuadro 11 y Fig. 16).

El desenvolvimiento de la Primera Guerra Mundial, y la
Participacién en ella en menor o mayor medida de los prin
Cipaleg paises con que se realizaba en ambos sentidos el
Comercio exterior del pais,trajo cambios sustanciales como
Consecuencig de las dificultades que cred la actividad bé~
Hea Para el desarrollo normal del intercambio comercial
¥ escala mungial. En 1015 (véase cuadro 10), un afio des-
Pués ge iniciaga la Guerra la orientacidn geogrdfica de
ot “@nales tradicionales de comercializacién de 12 expot™

tae; ntaje del -~
"eidn se mantenfs,  Inglaterra con up porcental
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44 ,52%, ocupaba un lu r
ar
g elevante como mer
cado, mu
g Y cCerc
a

no al principal
, ocu
pado por Estados Unigd
0s, pues 1
€ COrres

pondian el 48 .79
.7%. Alemania, al igual qu
habia dej i ] - )
jado de funcionar como un See en tao
. merxc im
la exportacién de Costa Ri " Hpereance g
ca.
Pero hacia 19 Fi
20 i
s (Fig. 17), ya habia mermamo notab
) . otablemen
I erra, la afluencia de productos
o agu | nacionales a
nglaterra, e ni
specialmente del café, que desde i
habia sido d in = vorable m -
esti
o ado al seguro y favorable mercado inglé
nstituyéndose i .
asi, la prim i 16
Y 5 [ era interrupcidn de importan-

U.S.A
A, QquUe C A

oncentré el 71.08% del total exportado en ese
porcell

taje fue del 20.78%.

geogréfica de la procedel

ible que la de
y hasta

Por su parte, la orientacidn
fue mas suscept
Desde 1915
ge U.S.A- la pat

cia g g
e las importaciones,

las e :
xportaciones al estado de guerra.

n beneficio

1920
. se redujo notablemente €
urera pritd

Sh manufact nica Y desa

ana, cuya LS

tici : <
cipacién de la produc
ecuperacion esta

parecid
.4 en su totalidad la alem
poxr la

Prese
nte ya en 1920. La cituaci
i iacisn @ la
Querra, no conllevd cambios Significatlvosey1 elac
i n el cQ
los otro8 palses, tanto €
sage cua”

pParticj .
ticipacién del grupo de

Merecj
i
© de exPortacién como el el de

dro 11).



En los afios de
1925 y 1939 Gran Bretafia recupe
e ré el 1y
como mercado para la eéxportacicén g
e Costa

Rica, alcanzando
porcentajes del 45
-19% y el 59.2
.20% para

esos afios. Este fendmeno se dgebid

vos que tuvo en U.S.A. la crisi e o s emest-
- S de 1929 y 1a depresion del

afio siguiente (30), unidos a la baja experimentada por la

exportacién de bananos, dirigida primordialmente al merca-

do norteamericano.

En 1935, Estados Unidos recuperd su posicién anterior,
C€on una estrecha ventaja. Los palses restantes con excep-
cl6n de Alemania, que controld un porcentaje relevante del
9.95% en la exportacién, correspondiente a 1930, y con ma-

or . - ;
YOor fuerza en 1935, no hicoeron aportes significativos en

" T .
elacién a la exportacién costarricense. ER 1925 y 1930, sigu

siguiendo la tendencia dominante, U.S.A., Inglaterra¥ el

e importancia 1a importacién

mani .
alla, abastecieron en orden d
Nacional. En 1935, se presento en cambio una gituacién di-

plazada al tercer lugar ¥ Ale

£
€Xente. Gran Bretafia fue des
ardando una estrecha

Mania con un porcentaje del 30.94%, 94
difer ; rticipé con el 34.35%
encia en relacién a U.S.A., que P

(véase cuadro 11).

-~ DNpgionalidad de- 35).
883 _-. 1935
Fuertos de M&zﬂwﬁw
gresg

parcos que 1P

08
En términos generales :
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ron imd
a los puertos de Limén Y Puntarenas, eran originarios

en gran medida, de los paises industrializados que ejer-

cian el dominio sobre la flota mercante a nivel mundial, a
si como sobre algunas rutas maritimas (31). En el caso de
Costa Rica salvo ligeras variaciones, desde 1883 hasta
1914 las tendencias generales reflejaron la preponderancia
de la flota inglesa en el Atlantico, y de la norteamerica-
na en el Pacifico, pero a diferencia de esta dltima que
mantuvo con oscilaciones, claro estd, su posicidén dominan-
te, la primera, conforme se acercaba la Guerra Mundial de
1914, tendié a reducir su participacién en beneficio de
las flotas de otras nacionalidades, sobre todo de la ale-
mana (véase cuadro 12 en p. 259)y Figs. 19 a 24 en p. 260).
Es necesario hacer la salvedad, de que para todo el perio-
do la participacidn real de la marina inglesa, fue infe-
rior a la consignada debido a que gran parte de la flota

de la U.F.CO, navegaba con bandera de esa nacién, a pesar

. e =1
de ser norteamericana, pues les resultaba mas favorable

(32).
En el afio de 1883, el porcentaje del 60,8% obtenido por

las embarcaciones de nacionalidad inglesa, refleja claramen

te su predominio por el Puerto de Limén. En el Puerto de
puntarenas la situacién cambia, y se destaca en un nivel
muy superior la flota norteamericana con casi el 85%, la

que a su vez ocupaba el segundo lugar en el Puerto de Limén,




Cuadro N°-12.. LA NACTONALITWD [E. IAS . EMBARCACIONES QUE- YISITAPON' LOS PUERTOS DE LI'DN'Y' PUNTAPENAS -(1883-1930) (%) " " 7 .»*

LINMON
Afio Inglaterra Francia Alemania Esnafia 1J.S.A. Hiép:fmoa— Anérica Cog, ta Otros Total
_— mérica Central Rica
1883 60. 80 2.06 2.06 6.18 12.37 3.09 3.09 10.30 - 188
1885 65.70 0.72 - 7.29 17.51 4,37 = 4,37 = .
1890 79.88 » 4,73 9.6 1.18 0.59 1.18 - 3.55 00
1895 43,39 3.u5 7.54 3.77 3.45 2.51 6.28 10.06 19.149 100
1902 26.08 5.37 25.06 3.06 12,78 0,51 1.53 5.62 19.94 100
1905 32.80 2.75 25,14 2.35 2.75 0.39 10.60 1.37 21.80 100
1910 43.27 2.20 15.65 2.20 4,78 0.92 4.23 2.76 23,94 100
1915 22.71 & - 0.31 52.36 1.26 6.30 6.30 10.72 100
1920 17.20 = - - 46.75 1.29 12.38 10.71 11.03 100
1625 33.33 2.23 5.46 - 251 1.49 17.66 3.23 10. 4y 100
1630 13.45. o 12.11 - 19,25 2.79 41,30 0.93 10,21 55
PUNTARENAS

) .05 L2 = 84,21 1.05 1.05
1883 2.100 % go 18.01 - 73.87 1.80 N AE05 5.26 100
e s 1.07 17, 44 - b, 62 23.11 0.53 0.53 1.80 100
1890 o 11,56 - - 46,25 6.12 = ko %.30 100
1895 e - 10.96 - 40,54 26,45 - e 6.12 100
1902 1" s - 21.12 N 71.83 - - 5o 4.51 100
19(118 s _ 16,45 = 79. 74 1.26 - : 1,40 100
T 27.72 - B _ 22‘{2 223 SRR 6.93 1.98 £oo

3.33 - . - . . - ; 100
pr 36.76 1.47 13.23 _ 16.17 1.u7 13.23 >.88 1. 30 100
192 23.07 0.36 12,82 - 28.93 1.09 0.3 ~ 17.64 e
1930 . 13.91 19.41 100

. 0

Fuentes: Direccidn General de Estadistica, Informe Estadfstico (San José, 1883-1893

1910). Anuarios Estadisticos (San Jos&, 1907-1930).
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aulque con gran diferencia en TYelacién a Inglaterra. Es

importante aclarar, tanto para este Ccaso como para los sub
siguientes, que la relevancia que adquiere por el Puerto
de Limén, el porcentaje referente a las embarcaciones na-
cionaled, se refiere principalmente a naves muy rudimenta-~
rias, dedicadas al servicio de cabotaje. Al resto de los
palses les correspondieron niveles muy reducidos de parti
cipacidn, sin trascendencia alguna, en comparacién con los
primeros (véase cuadro 12 y Fig. 19). Para los afios de 1885
y 1890, la tendencia general se mantuvo, auhque se presen-
taron algunas variaciones. Inglaterra por una parte, aumen
t8 su participacidén en el movimiento maritimo experimenta-
do por el puertc de Limén, pasando de un 65.7% a un 79.88%.
Ademds, en el tdltimo de estos afios Espafia adquirié cierta
importancia en relacién al resto de las naciones con un
porcentaje del 9.64%. Los Estados Unidos en cambio, expe-
rimentan un descenso aproximado del 30% en comparacién al
elevado control ejercido en el puerto de Puntarenas, que
parece estar relacionado, en parte, con el ascenso experi-
mentado por las embarcaciones de nacionalidad alemana en
ambos affos y Unicamente en 1890, con el aumento manifiesto
cipacién hispanocamericana. Sin embargo, los ng

de la partl
fos norteamericanos mantuvieron su posicién primada (véa-~
vios

se cuadro 12 y Fig. 20).
Hacia 1895 y 1902, los datos (cuadro 12) reflejan el



descenso aun mayor de la participacién decreciente de U.,S

A. en el Puerto del Pacifico, a la Que corresponde Unica-

mente un poco mds del 45% de los buques que visitaron el
puerto de Puntarenas en ese afio, cifra muy diferente si se
compara con el porcentaje de casi el 85% alcanzado en 1883,
A su vez aumentaron las visitas al Pacifico las embar-
caciones de nacionalidad inglesa, especialmente en 1895,
en que les correspondidé el segundo lugar con un 25% aproxi
madamente, de las entradas globales. También se destaca-
ron en el movimiento de entradas por este puerto en 1902,
los navios provenientes de Alemania, cuyo flujo se habia
interrumpido en 1895, por razones desconocidas para noso-
tros, y los de procedencia hispanoamericana, cuya partici-
pacién, nada despreciable, correspondidé a un poco mds del
25%, y al segundo lugar en importancia, después de U.S.A.

En relacién a los buques que entraron en el puerto de Li-

nén, es notorio también en este caso el acentuado descenso
,

presentado por la marina inglesa, sobre todo en 1902. De

anera tal, que en un periodo de 12 afios su participacidn
m ’

: < rcos beneficiados a raiz de e-
disminuyd en un 45%. Los ba

reduccién, fuexron principalmente los alemanes, que en
sa

1902 con un porcentaje del 25.06%, casi se habian equipara~

do a los ingleses; y en menor medida la flota norteamerica-

na (véase Fig. 21).

pe acuerdo a lo reflejado por los datos correspondientes
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a los afios de 1905 Y 1910 (cuadro 12), 1as embarcaciones

norteamericanas lograron Teponerse en el Puerto de Puntare

nas y alcanzar hacia 1910 un nivel del 79.74%, tan elevado

como el obtenido hacia los inicios del periodo de estudio,
en que la unica competencia relativamente efectiva la re-
presentaba la flota alemana, pero a un nivel muy inferior.
En el caso del trdfico maritimo controlado por el Puerto

del Atlantico, la flota inglesa se mantuvo dominante, si

bien, en una posicién menos ventajosa que antes. En 1810,
controlaba dificilmente el 40% de la totalidad del trafico

recibido. le sigue en importancia la marina alemana con

una escasa diferencia, especialmente en 1905, y después de

esta, se destacan embarcaciones provenientes de otros pal-

Z ig.
ses, como los barcos daneses, noruegos, etc. (véase Fig

22).

ién i rnacio
Los trastornos ocasionados en 1a navegaciodn inte o

a Guerra Mundial, asi como la acti-

nal a raiz de la Primer

n en ella de algunos P
aron cambios.en los lineamien

aises como Inglaterra,
va participacid

c
Alemania, U.S.A., etc. provo

ntes antes de ese acontecimiento,
e

tos generales prevaleci

:5n de las diferentes flotas mercantes
cién

sobre la contribu

S.

al movimie . -
tonces, de acuerdo a la informacio
n

Asi, se presentl e
nte a 1os afios d

o de 1la marina norte

e 1915 y 1920 respectiva
(cuadro 12) refere

ado predomin1

americana

mente, un marc
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cionalmente L i
habia sucedido, y también de Liné
on, aprovechan

do en
esta forma la coyuntura favorabl
e e presentada por el
guerra que oObstaculizd el desarrollo de la ti
vidades re o
gulares de las flotas mercantes, especialmente
de la ingl
glesa y la alemana, las cuales habian jugado ante-
riormen i
te un papel muy importante en el Puerto del Atlanti
co. P h
or otra parte, en 1914 se registraron como norteame-

ri
icanos 24 barcos de la U.F.CO., suma a la que se agrega-

= : 2 2
on mis en el periodo comprendido hasta 1918, situacién

que probablemente influyé en el aumento experimentado por

la flota de ese pais en el Puerto de Limon (33).

Ademss, la localizacidn de 1a actividad bélica en el A

tlantico determiné que la flota inglesa participara con mg
yor intensidad en el pacifico. Por tanto, le correspondig

arcaciones que ingresar

o y al 33% en los a-

ron en estos afios a las emb on a Pun

tarenas, porcentajes superiores al 27
fios de 1915 y 1920 respectivamente, mientras gue en Limén

nferiores en esas
a ni siquiera esta pres

Participé con montOS i nmlismas fGChaS. Por
a mercante alemal: en-
radas de barcos P

que la francesa y la espa

dltimo, la flot
or los puextos

te en los datos sobre ent
fos al igual

nacionales en esos 2
1 resto de los paises,

se mantuvo

fiola. La participacién de
ry 3 . = < " 2 :

en un nivel poco signlflCathO (véase Fig 3)

s en los gatos correspondien-

; . riesta
Las tendencias manifles



tes al afio de 1925, reflejaron una situscion my particue

lar. Por una parte, la marina mexcante inglesa dominé no

s6lo en el Atlantico, donde también participaron secunda-

riamente los barcos de varios paises: Estados Unidos, Cen
troamérica, etc., sino que a diferencia de la tendencia ge
neralizada hasta entonces, controld, y a un nivel superior
que el caso del Atlantico, el movimiento maritimo que en-
tré ese afio por el Puerto de Puntarenas, correspondiéndole
el 36.76%. En orden de importancia siguieron los bugues
norteamericanos, centroamericanos y alemanes, y también el

grupo correspondiente a otros, dque alcanzé mayor trascen-

dencia que los anteriores, con el 17.64%. Se encuentra

presente también en este afio, la inclinacidén a que progre-

jerci or la
sivamente descendiera el elevado control ejercido p

i fico mari
marina mercante de uno o dos palses. sobre el tré

oa
timo de los Puertos de 1imén y Puntarenas, para dar pas

ersificada ¥ equitativa.

una participacién mds div )
cién andmala,

ré también una situa

ufrido por las

Hacia 1930 se configu
on el trastorno s

vinculada probablemente C e
nido des
condiciones generales en que s€ habia ve
r ende el
nces, Y PO
el comercio internacional hagta ento '

re-
z de la crisis de 1929 y la dep

trifico maritimo, a rai et raeD
ncu
16 fi 30 Los barcos gque €O .

Tien e tos ames - s centroamericanos en

an a los paise

inti rteneci .
del Atlantico pe s e

tribuyd prin

i %. ELY
un porcentaje superioXr al 40%



cipalmente, a € Es S
P » aundue con escasas diferencias entre Estado
’

Unidos, Inglaterra y Alemanig

En el Pu
erto de Puntarenas, por otra parte, los buques

norteamericanos reocuparon en ese éﬁo el dominio sobre el
movimiento maritimo que ingresd a ese Puerto con un porcen
taje equivalente al 28.93%. Los navios ingleses ocuparon
el segundo lugar con el 23.07%, ademds tuvieron una parti-
cipacién destacada, embarcaciones de otras nacionalidades
y de Alemania (véase Fig. 24).

Finalmente, en 1935 se destacaron los barcos norteame-
ricanos em ambos puertos. La marina mercante de ese pais

representS casi el 30% de la totalidad de las embarcacio-

nes que ingresaron al Puerto de Limén y el 40% de los que

visitaron el Puerto de Puntarenas. por su parte, la flota

o una participacién marginal, espe~
imén, en el que dnica

imen

mercante inglesa mantuv

cialmente en el movimiento de Puerto L

] i tra
mente controlé un poco mas del 5%, porcentaje diame

te opuesto al alcanzado en 1883, 1885, 1890, etc.

n cambio,

contribuyeron en casi 1

Los buques alemanes €
ingre

1 movimiento de

eamericanos 2
or el Paci

gual medida que los nort

SO por el Atl&ntico y en un nivel
que los poxre

ntarenas ¥ L

entajes refere_n-‘

fico R ntramos,
Por dltimo enco imén,

fico por Pu

tes a otras naciones en el tra ros ol 19790
ambos €@
Se equipararon en ese aﬁo, alcanzando en tos
ue .
dlchos p
del total de barcos que ingresarorn
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D.- COMPOSICION DEL COMERCIO EXTERIOR DE COSTA RICA

La particular composicisén de las exportaciones e
importaciones del pais, en el periodo comprendido entre
1883 y 1935, que explicaremos a continuacién en base a la
informacién contenida en los cuadros 13 y 14, demuestra la
profuhda vinculacidén de Costa Rica al mercado mundial, en
fecha relativamente temprana, bajo la particular modalidad

de la divisién internacional del trabajo.

1.~ Composicién de las Exportaciones

Si bien,la totalidad de las exportaciones ng

cionales fueron articulos primarios, entre estos sSe desta-

caron primordialmente los productos agricolas (vease cua~

dro 13 en p. 268).
exfilaba claramente como un

Hacia 1883 Costa Rica se P
produccién agra

1 84.9%
ntaje se mantuvo e-

ria; los productos

pais especializado en la
de la totalidad de

resultantes de ella, abarcaron &

les. Ege porce

las exportaciones naciona
£luctuando desde

izados
levado durante todos 1los afios analiza !

ds alto
el 79 .34%; hasta el m

el mas r i n 1918 con ;
educldo, e nalizarse

eY o alin en 1
anZé el 97,75%-

929 ya Por £i
en 1889 con el 98.14%, P
el periodo correspOndiente ale de sus

1izacidn
- la cana
palS Y

La especializacion del



Cuadro N° 13, COSTA RICA! COMPOSICION DE LAS EXPORTACICNES SEGUN VAIOR EN DOLARES (1883-1930) (%)

PRODUCTOS AGRCPECUARICS INDUSTRIA EXTRACTIVA

Afo  Agricolas Ganaderocs Forestal Pesca Minerales Manufacturas Otros TOTAL
1883 84,9 2.63 7.3 0.34 3.9 0.12 0.74 100
1884 95,6 1.70 1.51 0.13 0.75 0.04 0.24 100
1885 91,15 2,62 4,90 0.42 0.38 0.08 0.41 100
1886 32 3.21 2.88 0.21 0.93 c.11 0.62 100
1887 96,63 1.22 1.30 0.37 0.08 0.13 0.22 100
1888 96.95 1.19 1.09 0.4k 0.03 0.06 0.22 100
1889 98.14 0.85 0.4l 0.17 0.16 0.01 0.23 100
18380 97,70 0.85 0.88 0.04 0.38 0.01 0.12 100
1891 95.79 0.75 2.32 0.15 0.54 0.23 0.19 100
1892 96.40 0.81 1.74 0.16 0.50 0.07 0.28 100
1833 95,16 1.28 2,12 0.01 1.21 0,02 0.17 100
1894 92.94 1.59 2.99 0.16 0.47 . 1.84 100
1895 96.01 0.84 2.45 0.33 0.18 - 0.17 100
1896 89,62 0.63 8.93 0.17 0.21 - 0,41 100
1897 89.73 0.77 8.79 0.11 - - 0.53 100
1898 91.16 = 6.13 - 0.35 2.34 100
1899 84,13 2.21 8,12 - 4,69 - 0.81 100
1900 8u4.30 2,27 7.92 - L,12 - 0.77 100
1901 80.52 1.85 5.66 0.27 10.78 - 0.88 100
1302 89,83 1.73 4,07 0,95 2.58 - 0.82 100
1303 90,09 2.24 3.13 n,72 3.15 - 0.58 100 -
1304 87.62 1.41 2.70 0,38 5.39 0.004 2.87 100
1905 92.30 1.16 2.08 0,15 3.48 - 0.79 100
1306 89.u2 1.0 2.78 0.12 65.17 0,11 0.36 100
13807 89,44 0.55 3.17 2,19 5.74 0,002 0.88 100
1308 87.88 0.66 1.u47 0.21 8.78 0,002 0.97 100
1309 86.26 1,33 1.28 0.36 9.78 - 0.97 100
1910 84,29 1.u2 2,19 0,39 10.35 - 0.65 100
1911 82.37 0.93 1.98 0.20 13,50 - 0.99 100
1912 87.24 1,08 2.20 0.20 8.26 - 0.99 100
1913 86,29 1.25 1.80 0.19 9.90 0.08 0.4y 100
1914 88,63 1.05 1.27 0.07 8.31 0.07 0.56 100
1915 85,u6 3 0.99 0.08 8.14 0,06 2.23 100
1916 85,93 1.38 1.05 0.07 9,57 0.29 1.67 100
1917 81,05 3.07 3.13 0.04 11.46 - 1.22 120
1918 79.34 2.38 4.97 0.05 11.43 0.15 1.54 100
1919 90.34 1.32 1.31 [eRv ) 2.80 0.03 0.77 100
1920 87.56 1.30 2.49 o.0u 7.21 ¢.005 1.37 10
1921 91.78 0.63 0.89 0.06 Lu,70 0.008 1.90 100
1922 92.10 1.43 1.15 0.08 3.34 0.003 1.86 100
1923 392,33 0,58 1.18 0.03 4,25 0.01 1.63 100
1924 93,10 0.34 0.69 0.10 4,05 0.005 1.69 100
1925 93.96 0.35 1.10 0.10 3.73 0.001 0.74 100
1926 94, 80 0.29 1.09 0.07 2,77 - 0.95 100
1927 95,63 0.33 1.07 0,08 2.05 - 0.76 120
1328 96.70 0.37 0.66 0.10 1.18 0,07 0.88 100
1929 97.75 0.37 0.64 0.11 0.17 - 0,93 100
1930 96.99 0.59 0.50 0.10 0.26 - 1.29 - 100

Fuente: Direccidn General de Estadistica, Informe Estadistioo (San José, 1883-1893), Resumen Estadistico (San José, 1883-1910)

Anuarics Estadisticos (San José, 1307-19370) Seccidn Camercial Irportacién-Exportacion (San Joséa, 1906)




Cuadro N° 13a, COSTA RICA: OOMPOSICTON TE 1AS EXPORTACIONES DE PRODUCTOS AGRTCOLAS

SEGUN VALOR EN DOLAPES (1883-1930) (%)

Afo Café Banano Otros AzGcar Cacao TOTAL
Agro-Industrial
1883 96. 85 2.68 0.47 _ - 100
1881 89,60 8.32 2.08 - - 100
1885 88.93 10. 81 0.26 - . 100
1886 82.39 17.38 0.23 B - 100
1887 88. 54 11.33 0.13 - _ 100
1888 89, 81 10.05 0.14 - - 100
1889 91.22 8.39 0.39 - - 100
1890 93,52 6.33 0.15 - N 100
1891 91,76 75 0. 89 B . e
1892 91.62 8.07 0.31 - - 100
1893 91,28 8,59 0.13 = _ 100
1894 30, il 3.55 0.01 B - 199
1895 87.23 12.57 0.10 - - 100
1896 86. 52 13,42 0.06 _ i 0
1897 8k, 00 15,94 0.06 - N o0
1898 82.01 17.98 Z - - 20
1899 71.49 28.50 - - B 100
1900 73.72 26.27 i B . 107
1901 61.72 38.07 0.19 - - o
1902 62.56 36.95 0,47 _ - 109
1903 64,33 35.16 0.51 - 5 mg
1904 50,01 43.20 - B - %80
1905 50,46 48,73 - - _ 100
1306 42,67 56. 39 = - - 100
1907 40, 88 58, 14 i i o 100
1908 30,06 68. 8l B 5 K
61.76 0.79 - & 100
1909 37, uk . 0
1910 38.85 59.75 B = -
59.64 i = 1.19 100
1911 39,14
57.36 = N 1 190
1912 41,07
' 58. 32 - = 1.17 100
1913 40,47
20 49. 86 = - B 100
1 43,81 51,99 = = 2,05 100
1915 qu'ag 48.93 - 1.94 2.34 100
118 43lss  46.55 - 4,09 3.2 100
191, 98.5M 43,42 , 5.71 3.11 100
T 72.99 21.15 N 3,02 3.37 100
13 53.03 30. 82 - 1.53 . 3.58 100
Les 35,55 53,78 - 11.72 4,86 100
1921 Ty 38.47 - 4,47 7.08 100
22 510”’ .
19 44,03 - 1.56 9,25 100
3 39-89 .
= 54,77 39,40 B 4,73 4,73 100
1924 ] 40,59 - 0.34 4,03 100
5 54,52 o
192 - = 4,59 100
1926 59,10 35,71 459 100
7 61.51 34,20 - = .
192 28.98 n - 5,42 100
8 65. 3”’ .
192 83 - s 5.05 100
1929 68.90 25. 5.05 100
1930 65.95 27.69 - = )
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mas importantes fecursos, no se limité al rubro de los pro
ductos agricolas en el contexto global ge las exportacio-

fies como lo demuestra el cuadro 13 a, (p. 269), sino que pe-
netrd también en su esfera, Esta situacidn se manifestd en la
marcada relevancia que alcarzaron ol café Y el banano en el
monto de los productos del agro y de la produccidn nacional

.
para la exportacidn en general,

El café participé desde 1883 y hasta 1905, con mds del
50% del total de los productos agricolas exportados, alcan
zando el porcentaje mayor del 96.8% en el afio inicial. 2
partir de 1905, compartié con el banano el lugar primor-
dial, hasta el afio de 1918, a partir del cual volvié a con
trolar mds del 50%,con excepcién de los afios de 1921 y
1923, en que le correspondieron 35.55% y el 39.89% respec-
tivamente, alcanzando el porcentaje mds elevado en 1929
con el 68.90%.

Por su parte, la exportacidn de banano evoluciond des-
de el 2.68% correspondiente a 1883 hasta sobrepasar el 50%
de los productos del agro exportadts en 1906, nivel en el
que se mantuvo, con variaciones, claro estd, hasta 1915 in
clusive, salvo el corte introducido por el afio de 1916.
En todo el periodo el porcentaje mayor correspondiente a
1a fruta fue el de 1908, con un 68.04%. Con posterioridad
a 1916, y hasta el final de los afios estudiados, el banano,

constituyd menos del 50% de la totalidad 42 las exportacio

nes agricolas, con excepcién de 1921.



bien el pPredominio del café fue dlsputado en alqu-

nos afios por el banano, 1las consecuencias-de esa situacidn

se atenuaron debido a 1as diferentes mormas<bvexplotaci6h“dc

ambos produetos..:Ta produettAn dot prinero.se. contionrd nacic-

) . ”~ P4
nalmente,lo que implico mas cfectos diversificadores sobre

la economia Yy por ConSiguiente, mayor trascendencia en el
amblto de ia vida naclonal hasta llegar a consgolidatbce
como un monocultivo en el dltimo cuarto del siglo xix.
Mientras que el segundo, fue explotado por Un enclave eco-
némico, lo que provocd, una situacidén inversa a la expli-
cada en el caso del café, y la repatriacién de gran parte
de los beneficios producidos, a la fuente original del ca-
pital que 10 financiaba(34).

A finales de la década de los 20, mientras que el café
tributaba con el 11.8%, el banano aportaba el 1.4% del va
lor total de las exportaciones de cada uno de estos produg
los derechos sobre la exportacién del café

tos. Ademds,

fan el 6% del total de las entradas del gobierno y
proveila °

del banano tnicamente contribuian en el 0.9% (35).
las de

1 principal aporte de la explotacidn bananera
E

1a economia del pais,se conc
sobre el nivel de la ocupacidn y el vo-

entrd en la incidencia que
a

gu expansién tuvo

ral de los salarios. Por otra parte, el estable-

lume i
] ) s ko? con
. nto de la compafila frutera introdujo innovaciones cof
cimiento 16
: . produccidn
bles en cuanto a la organizaclon Sl ¢
a

sider

(36) .



- 273 -~

Dos productos mas,

el 3
cacao y el azdcar, participaron

en un nivel de mayor relevancia que el resto de los art fay

los de exportacidn, pero muy inferior en comparacisn al ca

fé y el banano.

Si bien, el cacao se exportéd esporiddicamente desde i-
nicios del periodo, el consumo nacional de ese producto
dependid en gran medida de la importacién (37), no fue si-
no hasta 1908, en que le correspondid el 1.08% del valox
total de la exportacién global. A partir de 1911 partici-
pé hasta fines del periodo, con porcentajes que fluctuaron
entre el 1% y el 9.25% correspondiente a 1923, salvo el a-=

fio de 1914 en que la exportacidén fue muy limitada.

Por su parte, la exportacion de azicar, ubicada en el

, id in
cuadro 13 A en la columna referente a la produccién agroll

_— . . . :[ —
dustrial, debido a la elaboracion gue implicaba el articu

ar granulada, pakt

azuc
lo final ya fuera como panela o COmo

entaje total correspondiente

del poxr¢

ticipé con mds del 1%
sta 1923; en 1920

agricolas,
a los productos agr ticulo du

r
g da por ese a
le correspondié la mayor cifra logradd P

el 11072%.

rante todo el periodos: .
de la produCCl

én agricola

. s £ i6n
La limitada d-'!-VerS"""‘:'J'cac;Lé 6 la escasa relevan—
. in
para la exportacidn del pails:s determl citados,
de los Yya
s fueXxa
ros articulos: con ex-

cia que tuvieron ot te a OLIOS:

jen
ocorre SPondle

1921 ¥ 1923 en que les

englobados en la columna

19181
cepcién de los afios de 1884,



correspondieron respectivamente el 2.08%, 1.91%, 3.34%,
1.45% y 2.10%, en ningin otro este rubro participd mds que
con el 1%. Por lo general, la participacién de esos articu
los era muy reducida y discontinua en el tiempo, ya que
respondia a excedentes de produccién de actividades dedica
das principalmente al consumo nacional. Entre las mds im-
portantes encontramos: frutas como las pifias, naranjas,
etc., legumbres y verduras, arroz, frijoles, maiz, etc.

Conjuntamente con los productos agricolas, estdn clasi
ficados los ganaderos, en la columna correspondiente a pro
ductos agropecuarios. La participacién de estos fue muy
reducida aunque constante: el porcentaje mdximo alcanzado
durante todo el periodo fue del 3.21% en 1886. Estuvieron
formados por animales vivos, carne salada, o sus derivados:
cueros y sebo.

La otra gran rama de las exportaciones nacionales, tam
bién de naturaleza primaria, estuvo constituida por las ag
tividades extractivas que se subdividieron a su vez, en ag
tividades forestales, de pesca y mineras.:

La participacién de la industria forestal en el valor
total de las exportaciones nacionales, fue de escasa impoxr
tancia, -con excepcidn del afio inicial en que logré el 7.3%
y de 1885 en que le correspondidé el 4.90%- hasta los afios
comprendidos entre 1896 y 1902 en que esa explotacién con-

tribuyé con porcentajes fluctuantes entre el 8.93% y el
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4.07%, correspondientes en su orden a las dos fechas cita-
das, y relacionados con el auge experimentado por la explo
tacién del caucho en esos afios, y de las maderas en gene-
ral. _

'L.ConAéosteriorid;d a 1902 el aporte de la explotacién
forestal 2 1as exportaciones nacionales, si bien es conti-
nuo,; Gnicamente en 1918 alc&nzé un poréeritaije sﬁperior al
4%; a éartir de esa fecha tendié a decrecer. Los principa
les &rboles éxplbtaaos eran especialmente el palo de mora,
el cedrs, la caoba, el caucho, el cocobolo, el cenizaro,
etc.

#n relacién a la pesca y sus derivados, a pesar de que
patticiparon durante todos los afios dedde 1883 a 1935, el
aports - cuantitative al valor global de las exportaclones
fue insignificante, pues en ninguno alcanzd siquiera el 1%
del total. La pesca contemplaba la extraccidén de tortugas
para utilizar el carey y la carne, y la explotacién de los
yacimientos de concha perla.

Por dltimo, las actividades mineras contribuyeron.con
menos del 1% hasta 1898 inclusive, salvo los afios de 1883
y 1893, en que les correspondié en su orden, el 3.9% y el
1.21%. Hasta entonces mis que el oro y la plata, los prin
cipales elementos constitutivos de la exportacidn de mine-
rales fueron los mollejones, el cobre, el azufre, minera-

les y metales diversos, la sal, etc.
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A partir de 1899 inclusive, y hasta 1924, con excepcién
de 1902, 1903, 1905 y 1922, el porcentaje referente a las
actividades mineras fluctud desde el 4% hasta el 13.50% la
cifra de mayor importancia en todo el periodo scorrespon~
diente a 1911. E1 auge experimentado por la exportacién
de Miherales se fundamenté principalmenté en la reactiva-
cién de la explotacidén del oro y la plata, y del inicio de
la de otros minerales como el manganeso, especialmente en-
tre 1916 y 1921, A partir de 1925, se redujo progresivamen
te el aporte de las actividades mineras a las exportacio-
nes del pais.

La intrascendencia manifiesta de la columna referente
a bienes manufacturados en relacién a la contribucidn en
el valor total de las exportaciones del pais, refleja cla-
ramente, el escaso desarrollo experimentado pof el sector
manufacturero e industrial en el senoc de la estructura
productiva nacional, orientada bdsicamente al sector agro-
exportador y por tanto, especializada en la produccidn a-
gricola para el mercado internacioral.

La reducida participacién de las manufacturas en las
exPortaciones del pals, estuvo integrada por bienes de con
sumo principalmente, que requerian una elaboracién rudimenta
ria como: agua mineral, alcohol, gqueso, las frutas en con-
serva, dulces, escobas, hilo morado, cigarros, licores, ja-

bén, manteca, etc. y de otros tipos como el afrecho y la

jarcia.
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2.~ La composicién dz las importaciones

El proceso de congolidacién del sector agroex
portador nacional, ya cristalizado en los inicios de la dé-
cada de 1880 y la correlativa especializacién de la produc-
cién en articulos agricolas, implicé la afluencia -* a esas
actividades de los principales recursos productivos accesi-
bles, a la vez, dque costos reales de produccién relativamen
te inferiores en comparacién con las otras actividades pro-
ductivas, de modo que resultaba mds ventajosa la satisfac -
cién de las necesidades del consumo nacional, mediante la im
portacién de bienes, financiados con las divisas proveidas
por la exportacidén (38). Esta situacidén determiné la compo
sicién del flujo importador,integrada mayoritariamente por
bienes de consumo y en segundo lugar, por bienes ds capital
durante todo el periodo (Véase Cuadro N° 14 en p. 278). por
consiguiente, las posibilidades del cohsumo nacional estuvie
ron sujetas directamente, a la vulnerable e irregular evolu-
cifén del sector agroexportador.

La subordinacién experimentada por la agricultura de sub
sistencia junto con las actividades manufactureras e indus -
triales del pafs, -imposibilitadas ademds estas Ultimas, por
la accidn de factores de indole estructural~ en relacidén a
la producnidn para la exportacién (39), determind la relevan
cia que en el conjunto de las importaciones nacionales, tu -

vieron los bienes de consumo no duraderos Y en menor m=dida



Cuadro N° 14,

A0 Materiales de Industria
Conatruceifn

1883
1884
1885
1886
1887
16888
1889
1840
1891
1892
1893
1907
1308
1909
1910
19n
1912
1913
191y
1915
1916
1917
1918
1919
1920
1921
1922
1923
1924
1925
1926
1927
1928
1929
1930

La laguna existen
te .
en la Informacidn para los afos de 1894 a 1907

Direccifn CGeneral de
de i Estad(py :
Coota Rica (19071946, 7o) 20USies (San Jos€, 1883-1093).
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los duraderos como lo refleja el Cuadro N° 14.

Por una parte, los bienes de consumo no ‘duraderos: los
alimentos -entre los que se encontraban los granos bisicos:
el trigo, el maiz, el arroz, los frijoles, etc.=-, las bebi-
das y los tejidos contribuyeron en gran medida con su parti-
cipacién, a configurar la composicién de las importaciones
desde 1883 hasta 1930. ILos porcentajes correspondientes pa
ra todo el periodo fluctuaron desde el mds bajo, del 46% en
1913, hasta el mds alto del 74% en 1884. ILa existencia en
este dltimo afio de un porcentaje tan elevado parece reflejar
como desde fecha temprana, el pais dependia en gran medida
del exterior para la satisfaccién de sus necesidades bdsi -
cas.

Por otra pafte, los bienes de consumo duraderos cons-
tituidos b&sicamente por articulos de uso personal, para la
casa, y para el esbarcimiento, si bieh aportaron porcentajes
en el monto total de las importaciones del pais que oscila-.
ron durante todo el periodo entre el 6% y el 13.50%, corres
pondiente este tltimo a 1927, su participacidn fue mucho mg
Nos relevante que la de los bienes de consumo no duraderos.
El poder adquisitivo generado por la vinculacién de nuestro
pais al mercado mundial, mediante la produccién cafetera
principalmente y bananera en menor medida, fue destinada glg
balmenta entonces, en mis de un 50%, al mejoramiento del ni-
vel de vida de la poblacién nacional, en forma diferencial

claro estd, ge acuerdo al acceso desigual de los diversos
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sectores sociales a los ingresos provenientes de la comercia
lizacién de la produccién para la exportacién del pais, redu
ciéndose en esa forma los recursos potenciales de divisas
factibles de invertir en la introduccién de materias pri-
mas y bienes de capital, orientados a modificar la capacidad
productiva de las actividades econémicas del pais, especial-
mente las de productos para el mercado nacional (40).

La observacién de la columna #l1 del cuadro objeto de ang
lisis, referente a materiales de construccidén, refleja como
esta rama contribuyd individualmente en forma relativamente
importante, a la composicién de los articulos extranjeros in
troducidos al pais en el periodo citado. Los porcentajes
respectivos fluctuaron desde el 2.10% en 1910, el parémetro
inferior, hasta el 11.70% el superior an 1910.

La afluencia de materiales de construccién como: cemen
to, pintura, hierro para cafierias, etc., se destiné princi-
palmente a obras piblicas, sobre todo de ornato, higiene'y
modernizacidn de los centros urbanos, dque proliferaron en es
te perfodo, posibilitados en gran medide, por el aumento ex-
perimentado en los ingresos estatales gracias al desenvolvi-
miento intenso del comercio exterior. Obviamente, esos mate
riales fueron utilizados también a nivel individual para las

construccioneS' méxime Si se toma en cuenta que muChOS de e~

1los no eran producidos en el pais ni tenian sustitutos simi

lares que 1o fueron (41).

El aparte correspondiente en el cuadro a materias primas,
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se subdivide a su vez en los especificos para la actividad
industrial, minera, agricola y ganadera. De estos, fueron
los primeros los que englobaron porcentajes mayores en tér-—
minos generales durante todo el periodo, y ocuparon indivi
dualmente el segundo lugar después de los bienes de consumo,
en el valor total de las importaciones del pais. Los valo-
res correspondientes oscilaron entre el 5.35% en 1889, has-
ta el 17.07% en 1929,

La relevancia alcanzada durante el periodo de estudio
por la introduccién de algunas materias primas dedicadas a
la elaboracién de bienes de consumo como trigo quebrado,
papel imprenta, parafina, madera, etc. en términcs compg
rativog con los restantes, induce a plantear dque seguramen-
te las materias primas citadas se destinaban a esas activi-
dades (42).

Entre las materias primas importadas para la mineria se
destacS especialmente la dinamita, en el caso de las agrico
las, el abono y las semillas y en el de las dedicadas a la
ganaderia, el afrecho y los forrajes.

Las materias primas introducidas para la mineria sélo al

canzaron un valor superior al 1% del total de las importacigo

Nes nacionales en 1918, las de la agricultura uUnicamente en

1929 y las de la ganaderia se mantuvieron en todos los =afios
en un nivel inferior al 1%. si bien, la relativa escasa im-
Portancia cyantitativa de las actividades mineras y ganaderas

en la Produccién nacional explica t£al situacién, no ocurre lo
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mismo con las actividades agricolas, debido al cardcter ma-

sivamente agrario de las actividades econdémicas del pais.

Esa particular situacidn rekleja més bien, la naturaleza ex
tensiva de la produccidén de gsas explotaciones, altamente deg
capitalizadas.

En relacién a los bienes de capital, las actividades in
dustriales y agricolas de acuerdo a las tendencias manifieg
tas en la composicién de las materias primas, ocuparon los
lugéres primordiales.

Los bienes de capital para la industria, aportaron por-
centajes que fluctuaron entre el 0.98% correspondiente al a
fio de 1898, hasta el 6.66% en 1929, A su vez, los bienes
de capital para la agricultura, contribuyeron en mayor medi
da que en el caso de las materias primas en la constitucidn

del monto global de las importaciones nacionales, situacidn

vinculada con la mayor tecnificacién operada en la fase de

ctos agricolas, especialmente del

% en 1

la elaboracidén de los produ

: 2
café. Asi el mayor porcentaje alcanzado fue del 6.0

i< 9 23.
1920 y el menor correspondié al 0.42% en 19

Individualmente, los principales componentes de los big

s maqui~
Nes de capital agricola jntroducidos fueron machetes, maqu
5 ambre de cerca. En
Narias para la elaboracién del café y al e €

: {quinas industria -
el caso de la industria, sobresalieron maquiti

les y herramientas. | .

Los bienes de capital para la mineria, la ganaderia y la

s columnas 9, 11 y 12 (Cuadro N°
a

construccién, ubicadas en 1
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14) tuvieron una  participacién insignificante en términos

-

generales, salvo algunos afios como 1918 con el 4.10% en el
primer caso, 1919 y 1920 en el sequndo, en que lez correspon
dieron el 3.45% y el 6.09% en el = orden respectivo. =R ol
tercer éaso, referente a 1los bienes de capital para la cons—
truceidén, en ningin afio se superd siquiera el 1 % del
valor totai. Dentro del flujo de bienes de capital corras-
poridienteg a la mineria, la ganaderia y la cohstruccién, ro-
bresalieroti eﬁtte ottos los detallados eh su orden a corti-
nuacidn: maﬁefiales Y méquinas para la mineria, ganado en
pie, y alambre de acero.

A los bienes de capital para el transporte, les coxres-—
pondié un nivel bastante elevado en el conjunto de los bie-
nes de capital, fendmeno que respondid principalmente al de

sarrollo de las vias de comunicacién y los medios de trans-

porte, especialmente de los ferrocarriles. En este grupo se

. » £ i
destacaron por su importancia materiales para el ferrocarril,

locomotoras, mulas, etc.

La columna 14, referente a Otros bienes de capital, en-

globé las que no podian clasificarse en las categorias ante-

: ingin afi 2% dal
rlores. sSu participacién no superdé en ningun ano el 2%

total de las importaciones.
Finalmente, comentaremos las columnas 15 y 16 que contig
Nen las importaciones de combustibles ¥ lubricantes. Ia creg
clente tecnificacién de ciertas actividades econdmicas, pero
€specialmente la operada en el sectorde 1os transportes cemai
o ;A,nmbustiblescomogasolina,

-



el -petroleo crudo Y en form gecundaria de lubricantes, sobre .
todo del aceite. Los combustibles contribuyeron en una for
ma mids significativa en el monto glocbal de las importaciones
de Costa Rica en el periodo de 1883 a 1930; sus aportes flug
tuaron entre el 0.32% en 1887 y el 4.73% correspondiente a
1930. Los segundos, Unicamente en 1912 y 1915 oscilaron en
tre el 1% y el 2%.

La columna 17 contiene los bienes sinespecificacién
y varios dmposibles ae Clasificarg Esta englobd:en 2 afios-
porcenta jes relevanﬁes_del monto total, en 1883 el 23.08%, en

1889 el -1:55%: A partir de esa fecha, con excepcidn-de 1929
en gue regresentaron el 1.06% y de 1?20 el 1.61%, Su pa;gi;

cipacidn fue muy reducida.

E.~ LA COYUNTURA

1.~ Movimiento de larda duracidn

A raiz de la vinculacién de Costa Rica al meX

cado mundial, hacia 1840, mediante la exportacién del café,
el comercio exterior inicidé una etapa acelerada de desenvol
vimiento sin parangén en la historia econdmica anterior,
acorde con el intenso crecimiento experimentado por el comexr

cio internacional mundiale.
do entre 1883 y 1935, la tasa a-

En el perfodo comprendi
s exportaciones naciona~

Mual de crecimiento del valor de la

i
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les fue del 2.75%, mientras que en el mismo lapso le corres
pondié a las importaciones una del 2.46%, marcando asi am—
bas, el intenso ritmo de la integracién de nuestro pais a
la economia mundial (42).

La existencia de una tasa de crecimiento inferior en el
sequndo caso refleja la naturaleza dependiente del crecimien
to de la importacidén en relacién a la primera, caracteriza-
da por una capacidad enddégena de crecimiento, que ha condi-
cionado las pautas y el dinamismo del comercio exterior de

la nacién como un todo.

a.- Movimiento de larga duracién de las ex-

portaciones

El auge experimentado por el sector agrg

° Las expor l‘_ELC ones de p p ese a on una tell ncla

ascendente phasta 1927, bastante uniforme,

te por tenues oscilaciones de escasa significacién (Fig.25y
Cuadro 15 en p. 288). A partir de este dltimo ano citadot

la direccién expansiva se invierte reflejdndose un decreci-
Miento intenso hasta 1933, correspcndfente al descenso brus

ocado por el revés sufrido por

co de las exportaciones PproVv

productos de exportacidén en

la demanda y los precios de los
. sis de 1929. Si bien la

cri

el mercado mundial a raiz de la -
guracidén de las exportacione

amplitud de movimiento de lard=
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fue algo mayor a la intensidad entre 1883 v 1535, ambos sa

mantuvieron a un nivel muy elevado, correapondiéndoles

pectivamente el 245.5% y el 223.7%.

El particular comportamiento a largo plazo G2 la comaz-

cializacidén de la producdidn para la exportacidén ol pa’s

fue delimitado prJ.ncJ.palmente por la evolucidn oxzacincnen

da por el café y el banano, los articulos de exvortacién
mds relevantes, como y& se explicd.

A pesar de que, en el conjunto del intercamblo inferrng
cional dqurante estos mismos afios, la part? icipacidn da los
productos primarios tendid a estabilizarse, sobre todo a par
tir de la Primera Guerra Mundial, y en su esfera, los ali-

mentos y las materias primas agricolas entraron en uina fae--

icales co
se depresiva, la demanda de algunos productos tropicalas co

) = +ableman—
mo el café, el banano y el cacao ge incrementd noc

te (43).

< vorable en el
La existencia de una demanda eldstica v fa

mercado internacional, por lo menos en el periodo de desak
j sbilité v
volvimiento inicial para ese tipo de articulos pos:b :
i 14 1 sy el
favorecié considerablemente 12 participacion del Cafe Y
rtaciones
banano, y en menor medida del €aca® en las export

Racionales (44). mo el res—

mentos GOMO €& ==

En materia de precios, tanto 10 e . dos a un Pre

os ca

o on sometl

to de los prodguctos primarios: astREEE : nternacio,
ado l Ot vt

i n el merc
c . izacién €
€S0 progresivo de desvalorizd era Guerra (25).

1 inicio d€ la prim

Mal, presente desde ahtes de
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En sintesis, la evolucién a largo plazo de las

ciones costarricences estuvo determinada por la comb

By, ®

de la evolucién de los factores de la demanda real y Cndr S
. . ARG
cial y de precio de cada uno de estos articulos en el mercg

do internacional, con el nivel de crecimiento de la capaci
dad productiva del sector agroexportador, intimamente vincu
lado con la oferta potencial de factores de produccidn: tig
rra, mano de obra y capital. Sobre todo en el caso de nues-
tro pais, en que la fase productiva de las actividades de ex
portacién se encontraba escasamnente tecnificada. También
influyd la posicidén de la exportacién nacional, en relacidn
a la oferta de los mismos articulos que la integraban por

parte de otros paises productores (46) .

El café en primer lugar, se caracterizé por contar con

una demanda que paulatina pero incesantemente tendio al as-

i i a su po-
censo, intercalada por fluctuaciones leves: debido a su P
riodos contragc

Sxrmi i os
ca sensibilidad en téxrminos relativos 2 1 pe
I okl ro motor
cién y expansién de la economia mundial. EL verdade
este artliculo
de la dinamica de crecimiento de la demanda de

poblacién y de la urbanizacidén

lo constituyd el avance de la
s consumidore
ercado internacional, a pe~

s mundiales (47) .
en los principales centro®

i el m
e - os graves efec
iones CcuY C
f£luctuaclo

sar de que sufrieron bruscas
aso de la

produccién cafetalera

tos se amortiguaron en el c
a calidad te

ndieron @ crecer a lo lar

nacional por su elevad
.. 20 enp. 298).

go de todo el periodo (Véase F
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quadro 1° 15, YMLOR DE LAS EYPORTACIONES TE COSTA RICA (1883-1935),

CF. ANEX0 5
VL TENTO DE LARCA DURACION Y DESVIACTOMES CICLICAS (ETODO DI 10S EDIoS OVILES

Hoddas L. . “fedias

Mo  Valores Erﬂillg_ Bviles Des§v1a01ones cl 32 Afio valores (millo 1viles Disviaciones ci N

nes de dblares) (5 afios) clinas absolutas nes de délares) (5Aﬁog_ clicas absolutas gr\o
1883 2.0 - ~ - 1909 8.1 8.4 -0.32 i
1884 3.5 - - = LI 83 e g 0r0:
1885 2.5 ~0.40 0.16 1911 8.9 9.08 -0.13 Dy
1886 2.0 3.26 -1,26 1.58 1912 - 9.8 9.92 : 0.1b
1887 4,5 3.46 1.04 1.08 1913 10.3 . . 0.38 N1
1838 3.8 4. 28 ~0.u8 0.23 1914 10.7 L O .10
1889 4.5 5 10 -0.60 0.36 1915 79.9 L 205 0.4
1890 6.6 5.12 1.u8 2,19 1915 11.1 ll'éo oxe 1.21
1891 6.1 5.20 0.90 0.81 1917 - 10.7 %2.80 o 10.24
1892 4.6 5.8 -0.68 0,46 1918 9.6 "99 - 22,74
1893 4.2 eog -0.78 0.60 1919 17.7 e e 1.65
183y 4.9 4. 86 0.0u 0.001 1520 0.9 13.60 1.30 6.35
1895 5.1 s e 0. 006 1021 11.7 14.22 ~2.52 0.0l
1897 5.4 e o e 1923 12.7 14.28 -1.53 0.60
189 5.6 B e e o 1924 15.5 15.72 0.78 0.0
1859 . o 0.1 0.0 1925 5.4 16.50 ~0.10 B
1901 20 . 0.48 0.23 1927 18.0 18.18 -0.18 oo
1902 5' 5.86 -0.26 0,06 . 1998 19.5 18.14 1.36 (.'{,71
1903 326 6.20 -0.70 0.49 1929 T 17.20 0.90 il
1904 o 6.70 0. 60 0.36 1930 Tews 15.30 0.90 =
1905 8'0 7.32 -0,32 0'10 1931 1”.-2 3 Ry, 0_68 2), 1
s 8.7 /80 i = 1932 8.5 11.62 -3.12 Ol
1908 77 8.30 0.70 0.49 1934 8.6 = - =

) 8.36 -0.66 0.43 1935 8.2 =
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En contraste, el volumen de la exportacidn de ese produg
to progresd aceleradamente desde sus comienzos en la primera
mitad del siglo XIX, hasta 1898, en que la cantidad exporta-
da no fue superada de nuevo sino a finales de la década de
1920 (Véase fig. 30). La existencia de una oferta de tie -
rras aptas limitada para ese cultivo, localizadas en la Mesg
ta Central, que ya habian sido ocupadas hacia finales del si
glo XIX, de una oferta de mano de obra insuficiente, junto
con la naturaleza extensiva de la produccidén que provocd el
descenso de la productividad de las primeras tierras incor-
poradas al cultivo, condicionaron el decrecimiento de la cg
pacidad productiva del café (48).

En relacién al banano, el otro elemento constitutivo vi
tal de las exportaciones del pais, nos fue imposible obtenex
amplia informacidn, sobre la naturaleza y las tendencias de
la demanda de ese producto, asi como de una serie de precios
reales de la fruta (49). Sin embargo, el control exclusivo
ejercido sobre la mayor parte de la oferta del banano y de
sus canales de comercializacidn por parte de la UFCO a par-
tir de 1899, permitidé manejar en forma mds estable el com
portamiento de las dos variables citadas en el mercado inter
nacional. Después de ese afio, mientras que el valor ten -
dié a ascender hasta 1926, presentando fuertes fluctuaciones
en el recorrido, la cantidad de fruta exportada en 1913 solo
fue superada después de los afios 30 (Véase Fig. 31, p. 300).

Sin embargo, en el caso del banano era utdpico intentar
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equiparar la oferta y la demanda, sobre todo si se toma en
cuenta las variantes experimentadas por esta dltima en las
diferentes estaciones del afio. La existencia de una oferta
de fruta demasiado amplia como para comercializarla en su to
talidad a los precios vigentes en el mercado durante gran -
parte del periodo, obligé a una. seleccidn altamente restric
tiva del banano que se comercializaria, en detrimento princi
paimente de los agricultores particulares cuya produccidén e-
ra con frecuencia parcial o totalmente rechazada. En algunos
casos, la misma compafifa asumié las pérdidas que el manteni
miento de una cotizacién elevada de la fruta en el mercado
exigia, mediante la destruccién de grandes cantidades produ
cidas directamente o compradas a los productores (50).

En el conjunto de las exportaciones del pais, tanto el
valor como el volumen del banano ascendieron ininterrumpida-
mente hasta 1913. Este descenso estuvo vim ulado principal-~
mente a la accién de enfermedades, en especial del 'Mal de
Panamda" que si bien habian aparecido con anterioridad (51),
después de esos afios se difundieron;a la escasa tecnifica ~
cién de la produccidn bananera, que conllevé la ripida ero-
sién de los suelos cultivados y a la competencia establecida
por otras regiones productoras. De manera que, mientras que
en 1906, el 69% de los racimos nacionales exportados eran de
9 manos, ese porcentaje se redujo al 57% en el periodo de
1925-28 y al 44% en 1929 (52).

Lo expuesto anteriormente nos permite apuntar con certe-
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za, la contribucién decisiva de la evolucidn de las exportg
ciones de café, y en forma muy especial de la trayectoria de
los precios de ese producto en el mercado internacional, en
el comportamiento a largo plazo de las exportaciones nacio-
nales. Si bien, es indudable la participacién de la expor-
tacisén del banano, en el movimiento de larga duracién de las
exportaciones, la imposibilidad para conocer la evolucidn

de los precios reales de ese articulo en el mercado, no per

mite delimitar con exactitud la naturaleza de su aporte.

b.- Movimiento de larga duracién _de las impor

taciones

El movimie nto de larga duracién de las
importaciones nacionales, en el periodo delimitado por los
afios de 1883 a 1935, presentd una trayectoria ascendente,
intercalada por oscilaciones de importancia (Véase Fig. 26
en p. 288). En 1927, la curva referente al movimiento de lar
ga duracidn presentdé una fase depresiva muy marcada, relacig
nada directamente con la evolucidén presentada por las expor-
taciones en esos mismos afios. La amplitud de las oscilacio-
nes experimentadas por el mnovimiento de importacién en ese
periodo fue de 94.46%, mientras que la intensidad alcanzé un
nivel superior con el 105.70%. Sin embargo, el valor de am-~
bas variables fue inferior en mis del 100%, del correspon -

diente al valor de las exportaciones.
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La curva representativa de la tendencia referente al dg
senvolvimiento de las importaciones a largo plazo, refleja
correspondencias considerables, en su comportamiento gene -
ral, con la de lasg exportaciones (Véase Fig. 25 y 26). Am-
bas experimentaron una fase expansiva de magnitud casi semg
jante desde 1885 hasta 1890. A partir de esa fecha, la ten
dencia de las exportaciones continda aungue con menor inten
sidad la direccidn del trayecto recorrido antes, hasta 1927.
A diferencia, la inclinacidén general de las importaciones,
si bien sigue ascendiendo, su trazado presenta fuertes flug
tuaciones. En 1927, se inicia la contraccidn del movimiento
a largo plazo de las importaciones, mientras que se mantiene
casl estacionaria en el caso de las exportaciones para ini-
ciar un afio después, el descenso con menos fuerza que en el
primer caso, debido al acelerado incremento que las primeras
habian presentado en el periodo inmediatamente anterior,

Las similitudes relativas entre ambas representaciones
grificas, particularmente en la direccién general del movi-—
miento de larga duracidn, obedece al condicionamiento que ha
ejercido la dindmica de evolucidén de las exportaciones nacig
nales en el ritmo y la orientacidn del crecimiento o decreci
miento de la importacidén seqin los casos. Esa situacidn es
resultado de que han sido las exportaciones la dnica fuente
proveedora de divisas en forma relativamente continua y consi
derable para el financiamiento de la importacién.

Por otra parte, la existencia de fases de alza y de baja



Cuadro N° 16. VALOR DE LAS I PORTACINNES DE COSTA RICA (1883-1935).

CF. ANEXO 6. OVI'TENTO DE LARCA DURACION Y DESVIACIONES

CICLICAS (IETOLO TE LAS "ENIAS "TWILES)

. Valores (millo~ ‘tedias mo-  Desviaciones ci-
2283 nes de ddlares) viles (5 afios)clicas absolutas DAZ
2.2 =

1884 3.5 _

1885 3.§ 3.68 _0.08 0.00
1886 3.5 .28 -0.78 Py
1887 5.6 5.04 0.56 o 6
1888 5.2 5.64 -0k ot
1889 7.3 6.6 0.7 o:ug
18390 6.6 6.54 0.06 0.00
1891 8.3 6.66 1.6 268
1892 5.3 6 -0.70 0.49
1883 5.8 5.44 0. 36 0.12
1894 u.0 4,72 -0.72 0.501
1895 3.8 4.64 -0.84 0.70
1896 4.7 4.32 0.38 0.14
1897 4.9 4,34 0.56 0.31
1898 4,2 4.6 -0.40 0.16
1899 4,1 4,46 -0.36 0.12
1500 5.1 u,3 0.8 0.64
1901 4.0 4,5 -0.5 0.25
1902 .1 .76 -0.66 0.43
1903 5.2 4.68 0.52 0.27
190u 5.U 5.22 0.18 0.03
1905 4.7 5.86 -1.16 1.34
1906 6.7 5.94 0.76 0.57
1907 7.3 6.0 1.26 1.58
1908 5.6 6.62 -1.02 1.04
1909 5.9 5.94 -1.04 - 1.08
1910 7.6 7.18 0.42 0.17
1911 8.3 7.78 0.52 0.27
1912 8.5 7.96 0.54 0.29
1913 8.6 7.32 1.28 1.63
1914 6.8 6.96 ~0.16 0.02
1915 oY 6.36 ~1.96 3.84
1916 6.5 5.40 1.10 1.21
1917 5.5 5.56 -0.06 0.00
1918 3.8 8. 74 ~-4,94 2u.40
1919 7.6 9.24 -1.64 2.68
1920 20.3 9.76 10, 54 111.09



Cuadro 1° 16,

Aho

1921
1922
1923
1924
1925
1926
1927
1928
1929
1930
1931
1932
1933
1934
1935

Continuacién

Valores (millo-
nes de ddlares

PRNRRERARR R
NONUTOIODCNDWWER WY
. . e e o o« o o

. . .
OO WFOOODUT~I0O o O

Medias mdvi-
les (5 afios)

10.9

11.74
10.4

11.34
13.02
14.68
16. 32
15.72
14,68
12.46
10.16
7.88
7.32

Desviaciones ci-
clicas ahsolutas

-1.90
-3.64
-0.90
0.46
0.58
-0.98
0.18
2.08
5.32
-1.86
~1.66
-2.u8
-1.02

A2

3.61
13.24
0.81
0.21
0.33
0.96
0.03
4,32
28.30
3.u5
2.75
6.15
1.04
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en la tendencia general a largo plazo dde la importacidn,
que no estdn presentes en la de las exportaciones y que sg
rdn explicadas en detalle en el andlisis de corta duracidn
manifiestan como la evolucién del movimiento impoxrtador no
es una reproduccidén totalmente fiel y mecdnica de lo ocurri
do en el sector agroexportador, sino que las importaciones
poseen cierta capacidad endSgena de evolucidn, ligada con
las posibilidades creadas por otras fuentes de financiamien
to y de crédito, y con la mayor o menor facilidad para pro-

veerse las importaciones.

2 .- Movimiento de corta duracidn

a.—- Movimiento de corta duracidn de las ex-—

portacioneg

La vinculacidn de Costa Rica al mercado
mundial mediante el sector agroexportador y el desenvolvi -
miento de su economia en funcidén de &1 , posibilitaron la
amplia receptividad de esta ultima, en primer lugar a las
fluctuaciones emanadas del mercado internacional especialmen
te an materia de demanda y cotizaciones de los principales
productos de exportacién, y en segundo lugar a los ciclos g
condmicos con las fases de alza y de baja correspondientes,
que afectaron periddicamente a los paises industriales en par

ticular y a las naclones capitalistas en general desde el si
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glo XIX (53).

Por consiguiente, el comercio exterior del pais como un
todo, pero en forma mis directa y precisa el sector agroex-
portador, constituyeron los mecanismos a través de los cLa-
les se interiorizaron las fluctuaciones coyunturales del mexr
cado y de 1la economia mundial por intermedio de aquellos
paises industrializados con los que nos ligaban sélidos vin-
culos de dependencia comercial y financiera.

A continuacién se analizarin las oscilaciones ciclicas
presentadas por el movimiento de la exportacidén e importa -
cidén en el periodo de 1883 a 1935, en base a las figuras 27
Y 28 respectivamente.

La curva representativa de las alzas y bajas experimen-
tadas por las exportaciones nacionales (Fig. 27 en p.296),
en el periodo de.estudio, refleja a grandes rasgos oscilacig
nes bastante irregulares tanto en la intensidad como en la
duracién de los diferentes ciclos econdmicos que tendieron
a acentuarse a partir de 1915, correspondiendo al afio de
1919 el alza mayor y a los afios de 1918, 1921 y 1932 los deg
censos mis marcados. E1l coeficiente de variacidn de las og
cilaciones en todo el periodo fue del 12.89%.

La estrecha correspondencia gque presenta el particular
comportamiento de las exportaciones costarricenses como vere
mos a.continuacién, con las fluctuaciones de los precios del
café (Véase Fig. 29 en p. 298) y con volumen y el valor  gel

grano exportado (Véase Fig. 30 en p. 300), actua en el senti
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FIGURA 27. VALOR DE LAS EXPORTACIONES DE COSTA RICA
(1883 -1935) FLUCTUACIONES CICLICAS ABSOLUTAS
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do de corroborar la marcada relevancia de este producto en
la produccidn para la exportacidén Y en la economia nacional
como un todo. La influencia del banano (Véase grifico 31
en p. 300), el segundo artifculo en impértancia de las expor
taciones nacionales se limité con escasas excepciones a amoxr
tiguar o a acentuar segin los diferentes casos, la direccién
dominante impresa ﬁor las oescilaciones del café. Los restan
tes productos de exportacién tampoco lograron variar suscan-~
cialmente la tendencia dominante en el movimiento de corta
duracidén de las exportaciones. Sin lugar a dudas, el cono-
cimiento de la serie temporal de los precios del banano hu-
biera permitido un andlisis mds detallado y enriquecedor.

El inicio de la curva (fig. 27) en 1885 en un nivel in-
ferior bajando aun mds en 1886, parece responder a los efeg
tos depresivos creados por la crisis del café de los afios
1884-85, provocada conjuntamente, por el descenso de la co-
secha y de los precios del grano (54). En el afio de 1887 se
alcanzé el punto de mayor auge en ese ciclo y acto seguido
se inicié una fase de contraccidén vinculada aparentemente
con el descenso experimentado en el nimero de racimos de ba
nanos, pero especialmente en el valor de la exportacidn de
esa fruta en 1888 que culmina en 1899.

Después de 1890, asistimos al desenvolvimiento en 1891,
92 y 93, de una fase depresiva correspondiente a la crisis
de un ciclo econdmico a nivel mundial ocurrida en 1890, dg

mostraindose asi, para este caso y para los sigulentes en =
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gue se presenta una situacién semejante, la imposibilidad

de nuestra econom{a a 1as fluctuaciones e#perimentadas por
la economia capitalista, Esta se tradﬁjo probablemente en

el descenso del preéio del café, muy leve en'1891, pero mucho
mds intenso en 1893, despuds de la ligera recupracidn de 1892
(véase fig, 29), También influyd la baja consecutiva durante
los tres afios del valor de la exportacidn de café, y en 1891
y 1892 del banano., A diferencia del caso del grano, cuyo vo-
10men se redujo en 1891y 1892, 1la fruta mantuvo su tendencia
ascendente (véase fig, 30 y 31).

La fase depresiva se estabilizd en 1893 y la recupera-
cidn hizo su aparicién en el siguiente afo. En 1894, y hasta
1898 el trazado de la curva casi paralelo al eje de la abcisa,
demuestra un periodo de estabilidad relativa en 1la evolucidn
presentada por la exportacidn del pais, impresa por 1a ten-
dencia manifiesta en el valor, Y en menor medida en el voll-
de las exportaciones de carfé en esos afios, reflejdndose

men,

en este caso, la prioridad de las tendencias emanadas del

grano, en 1a orientacidn global del flujo exportador.

Sin embargo, desde 1895, seglin 1o deja ver la Fig. 29,
se habfa empezado la fase depresiva de los precios del gra-

no, y ya, los dos ditimos afios del periodo anterior, es de-
» ¥

cir 1897 y 1898, participaron de la crisis sufrida por 1los

precios del café, y vigente, a pesar de recuperaciones tran-

sitorias hasta 1907.

.
La crisis de los precios de ese producto respondio a una
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super produccién mundial del grano, ligada al acelerado cre
cimiento de la produccién en Brasil, pals que controlaba
tres cuartas partes de la oferta internacional de ese arti-
culo (55).

A pesar de que nuestra nacidén ya habia sufrido el des-
censo del precio de su monocultivo en el mercado mundial,
tanto la duracién de la orisis, como la coexistencia en ese
mismo periodo con una de caricter monetario, que culmind con
la implantacién del patrén oro, ampliaron e intensificaron
los nocivos efectos de esa situacién: la contraccién del
erédito, el alza an el tipo de cambio, la disminucidén de
165 ingfesos estatales, etd. (56).

Sin embargo, en términos comparativos coh otras regiones
productoras, Costa Rica tuvo la ventaja de su especializa -
cién cualitativa en la produccién de café, ya que el descen
so experimentado por los precios del articulo, afectd dife~
rencialmente las divexsas calidades del grano (57). Em rg
lacién a lo anterior comentaba un funcionario gubernamental
de la época: "esta conclusién nos ensefia una vez mis que

la bonanza o 1la estrechez de este pais se resuelve en Lon
dres, ya que de los caprichos y circunstancias del mercado
inglés, dependerd mientras mantengamos el café como fruta ca
si dnica de cambio, el que los negocios se aviven o desfallez
can entre nosotros" (58).

La politica en pro de la recuperacién del precio del ca-

fé en el mercado internacional seguida por Brasil, junto con
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el establecimiento del patrén oro, y los beneficios que esta
nueva situacidén cremba a la exportacién y al comercio exte=-
rior del pais en general, posibilitaron a nivel mundial en
primer lugar y nacional en segundo, la recuperacidén de la
crisis mencionada (59).

La curva (Fié. 27), no descendid, durante los afios de cri
sis a un nivel mds reducido, a pesar de la intensidad y la
duracitin de la misma, por la accidén de las crecientes expor-
£aciones de banano en ese periodo, tanto en valor como en vg
Tumen, En 1899 presenciamos un descenso acentuado, referen
te al valor & al volumen del café eﬁpoﬁtado (Fig. 29 v 30).

Las fluctuaciones que caracterizan la representacién
gridfica de las exportaciones nacionales en la corta duracidén
en los affos de crisis, alcanzaron su punto bajo md&s pronun-
ciado en 1902, afio perteneciente a la fase depresiva iniéig
da en 1900, y a pesar de que tanto el precio como el valor
del café se recuperaron a partir de 1902 inclusive y hasta
1903. A diferencia el volumen exportado del grano disming
Y6 en este tltimo afio. Por una parte, 1903 ' consSti-
tuyS el momento de crisis de un ciclo econémico a nivel mun-
dial. Por otra, correspondié a 1901 sequin lo demuestra la
figura 29, la cotizacidén mds baja para los precios del ca-
fé, durante todos los afios de crisis.

Luego de una recuperacién en 1903, la curva desciende de
nuevo en 1904 acorde con el descenso experimentado tanto en

el valor como en el volumen del café (Fig. 30). Los precios
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del grano se mantuvieron estables. A partir del afio siguien
te, las expoftaciones nacionales entraron en una fase expan-
siva que alcanzdé su punto mds elevado en 1907: a pesar de
ser este el dltimo afio de la crisis de los precios del café,
relacionada principalmente con el auge sostenido del volumen
vy la produccién del banano (Fig. 31). En 1905, 1906 y 1907
el grano presentd, tanto en el precio como en el volumen y
el valor, tendencias inversas que se sucedian en cada una de
ellas, con excepcidén del valor que descendié en 1906 y se
mantuvo estable en 1907.

A continuacién, se presentd una contraccidén muy intensa
en 1908, al coincidir, los efectos de una fase depresiva ci
clica de la economia mundial iniciada en 1907, con la redug
cién del volumen del café al nivel mds bajo de todo el perip
do, v del valor, al mds reducido desde 1886 hasta 1935, a
pesar del ascenso del precio en 1908 (Véase Fig. 29 y 30).

Ademds, en el caso del banano, la reduccidén leve del va
lor y la estabilizacidén del volumen, rompieron las pautas
que no se restablecerian mds en el periodo de estudio, de
ascenso casi continuo del valor desde 1893 y del volumen des
de 1888, como lo refleja la Fig. 31.

En 1908, asistimos a un ciclo expansivo de poca intensi=-
dad, pero continuo hasta 1913, gque coincide con valores as-
cendentes tanto en el caso de la exportacién de café como en
la de banano, articulo que alcanzé en este Ultimo afio, el ma

yor volumen de racimos exportados en todo el periodo de estu
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dio.

En 1914 se presentdé uh descenso casi imperceptible en la
Fig. 27, vinculado a la reduccidén del volumen y el valor de
la exportacién de bananos. Esta tendencia se acentué con
fuerza a partir de 1915, al unirse a la trayectoria del ba
nano en el afio anterior, la baja del café y los efectos a-
cumulativos de la crisis mundial de 1913.

El afio de 1914 correspondié con el inicio de la Primera
‘Guerra Mundial y con una nueva etapa en la evolucién del fun
cionamiento del mercado internacional, en que "el sistema
- tradicional de divisidén internacional del trabajo desempefié
un papel de importancia declinante"(60) y cuyos rasgos defi
nitivos no se manifestarian sino a partir de la crisis de
1929,

Las exportaciones nacionales si bien_sufrieron alzaé v
bajas coyuﬂturales hasta 1914, estas no fuéron muy intensas
como lo demuestra el porcentaje del 11.4% correspondiente al
coeficiente de variacién de esos afios, inferior al de 12.89%
corfespondiente al periodo de 1883 a 1935

En consecuencia, su evolucidén encajé con la ‘dindmica del
ciclo expansivo de la economia internacional en el periodo
anterior a 1914, caracterizadds por una intensidad creciente
de las transacciones comerciales a nivel mundial, salvo la
presencia de algunas fluctuaciones de tipo coyuntural (61).

La situacién descrita de fluidez de las transacciones cg

merciales y de los pagos internacionales fundamentados en el
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eficiente funcionamiento del patrdn oro, se interrumpidé abrup
tamente al inicio de la Primera Guerra Mundial, y como ya se
explicé no se recuperd sino a  Jartir de la década de 1920.
En ese entonces, las condiciones habian variado y el patrén
oro restablecido no volvié a funcionar con la efectividad

de antes.

En el &mbito nacional, a raiz de la Primera Guerra Mun-
dial se presentaron cambios considerables en el comportamien
to de las exportaciones nacionales, cuya evolucidn se carac~
terizd a partir de entonces, y hasta fines de la década de
los afios 30, por la presencia de movimientos coyunturales
sucesivosg, de duracidén variable, pero con mayor intensidad
y reqularidad que los correspondientes al periodo anterior
a 1914 como lo demuestra gridficamente el trazado de la cur~-
va (Fig. 27); cuya concurrencia demostraba progresivamente
la vulnerabilidad y las limitaciones propias del modelo de
crecimiento hacia afuera.

El rol estratégico que para la economia nacional como
un todo ha jugado el sector agroexportador, y especialmente
el café, determind la agudizacién de los trastornos provoca
dos por la presencia progresiva de fluctuaciones en la comer
cializacién de la produccién para la exportacién.

En el afio de 1916, una vez superada la dificil situacidn
inicial creada por el comienzo de la Guerra, Y a pesar del
descenso experimentado por los precios del café ese afio, las

exportaciones nacionales reflejaron un alza, correspondien-
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te a la tendencia expansiva del valor y del volumen del ca-
fé y del banano en ese mismo afio (Véase Fig. 30 y 31).

Por el contrario, los afios de 1917 y 1918 pertenecen a
una ‘.fase de contraccién acentuada. En ¢l primero de ellos,
adquirié vigencia la amenaza del cierre de los mercados
tradicionales para los productos de exportacidn, especial-
mente el café, al cerrarse el mercado de Londres al produg
to nacional en febrero de 1917. Esta situacidn se agravé
por la participacién en ese mismo afio del mercado sustitu-
tivo para el café costarricense, U.S.A. en la conflagracidn
(62).

Ademds, tanto en 1917 como en 1918, el alza ocurrida en
los precios del café fue incapaz de compensar el descenso
en el volumen. Por consiguiente, el valor de este articulo
tendid a la depresién. En el caso del banano se presentd
una situacién similar, de baja del volumen y el valor.

En términos generales, los obstdculos en materia de mexr
cados inherentes a la situacidén bélica, fueron solucionados
con mayores o menores dificultades en los afios de guerra.
Los precios del café obtuvieron cotizaciones satisfactorias
tanto en el mercado europeo como en el monorteamericano, a
excepcidn del aumento de los costos en relacién al transpox
te ¥ 2 los seguros que imponia la guerra. La actividad mds
afectada fue la explotacidén de maderas, articulo que desapa
recié de las exportaciones del pais, en esos afios (63) .

A diferencia, el movimiento importadoX sufrié con mds
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fuerza las dificultades para el desenvolvimiento de las tran
sacciones comerciales provocados por la guerra y agravados
por la dificil situacidén monetaria nacional.

En 1919, las exportaciones nacionales presentaron un ay
ge sin precedentes, como consecuencia natural de la expan
8ién acelerada del comercio, una vez eliminadas las dificﬁ;
tades impuestas a su facil desenvolvimiento, pero principal
mentd & raiz del ascendo éxperimentado eh los precios del
café, del azdcar y del cacao (64). Este aumento estuvo vin
culado en alguna medida al boom econdémico de post-guerra,
Tanto el azicar como el cacao habian empezado a participar
creciantemente en las exportaciones nacionales aunque a un
nivel inferior que el café y el banano. Este uUltimo produg
to, a diferencia de los anteriores mantuvo en 1919 la ten-
dencia descendente en el valor, mientras que el volumen se
tornaba ligeramente ascendente.

Los afios de 1920 y 1921 corresponden enla Fig. 27 con un
descenso catastréfico ligado a la baja del precio del café
~articulo que también sufrié reduccién en el volumen y poxr
tanto en el valor total exportado~ del cacao y del azlcar
(65), resultado.en gran medida, de los efectos de la fase
depresiva de los precios sufrida ﬁ nivel mundial e iniciada
en 1921, como consecuencia del perfiodo inflacionario de post-
guerra (66). El banano constituyé la excepcién. Por primera
vez Jesde 1913, se invirtié en forma significativa, en dos

afios consecutivos, la tendencia descendente impresa en su g
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volucién (67). A diferencia del valor, el nimero de racimos
.exportados bajd en 1921 (véase fig. 31).

El periodo comprendido entre 1915 y 1921, es el que pre
senta comparativamente con el resto de los afios, fluctuacio
nes de mayor intensidad, manifiestas en el coeficiente de va
riacién del 26.49%, que duplica con alguna ventaja el porcen
taje promedio ya expresado. Es necesarid toﬁar en cuenta,
que fue resultado, no sélo de fluctuaciones coyunturales, si
no también de la anémala situacidn creada por la guerra.

En 1922, el aumento del precio, del volumen y por tan-
to del valor del café, coﬁjuntamente con el ascenso de la
cotizacibén del azidcar (68), determinaron la téndenéia al-
cista en el valor Qe las exportaciones del pais. La con-
trattién experimentada por el valok del café exportado en
1923, a raiz del descenso ocurrido en el precioc y el volu-
men de ese articulo, provocé la tendencia declinante del
valor de las exportaciones totales en ese afio.

En el siguiente periodo, el trayecto de la curva.(Fig.
27) manifiesta alzas y bajas consecutivas de 1924 a 1928,
en que los afios de crisis 1924, 1926 y 1928, alcanzaron un
nivel un poco superior al afio inmediato anterior, conse-
cuencia del boom experimentado poxr la economia internacio-
nal en los dltimos afios de la década de 1920, que Como Vel
mos, habia presentado ciertos rasgos depresivos tipicos, an

tes de ser bruscamente interrumpida en 1929
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Las fluctuaciones que afectaron esos aflos (fig. 27),
de proporciones relativamente Semejantes, eran producto de
la combinacidn, por una parte, de los precios ascendentes
del café desde 1924 hasta 1928, afio en gue se mantuvieron
al mismo nivel gque en el anterior, con el voldmen exporta-
do, Este ﬁltimo fue c?eciente en todos 1l0s casos, con ex=-
cepcisn de 1925 y 1927, lb que determind valores estables
del café cxportado en esos dos afios (Fig. 30). TIor otra
parte, las oscilaciones eran resultado de los cambios expe-
rimentados en 1os precios, y en el vollmen comercializado
de los otros productos de exportacidn, especialmente del ba-
nano, cuya inclinacidn expansiva en el valor y el vol(men,
se invirtidé ininterrumpidamente a partir de 1926 (Fig. 31).

En la figura 27, el ciclo ecnémico iniciado en 1927,
gue alcanza el punto critico en 1928, y cuya etapa depresi-
va culmina en 1932, estuvo intimamente ligado con el desen-
volvimiento de la crisis de 1929 a nivel mundial, gue seria
seguida a partir de 1930 por una depresidn particularmente
intensa y amplia. Este fendmeno estuvo acompafiado por el
descenso brusco y sin precedentes en la demanda y el precio
mundial de los productos agricolas y las materias primas, Y
por el abandono definitivo del patrdn oro (69). En rela-
cidn directa con 1o anterior, a_par;ir de 1929, el valor
de 1as exportaciones nacionales descendid, a pesar de gue

el del café se mantuvo estable, debido a la compen-
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sacién resultante de la baja en el precio y el alza en el
volumen, por la contraccién del valor exportado de otros
productos de exportacidn, cuyos precios se vieron seriamen
te afectados y la disminucidén del volumen, como sucedid

en el relevante caso del banano.

En 1930, el valor de las exportaciones nacionales se
mantuvo al mismo nivel del afio anterior, no obstante, el
valor descendente del total del café exportado, resultado
de la intensa baja de sus precios (véase Figs. 29 y 30).
Probablemente, el factor de equilibrio fue introducido en-
tre otros articulos por el banano, ya que tanto el wvalor
como el ndmero de racimos exportados de la fruta tendieron
a estabilizarse (véase Fig. 31).

La fase de contraccidn iniciada en 1929 una vez supera
do el nivel constante de 1930, continué en 1931 y cayé ca-
tastrS6ficamente en 1932, recuperandose el siguiente afio,
el dltimo del ciclo, casi al mismo nivel de 1931. La ten-
dencia depresiva ya descrita, impresa en el trayecto de la
curva (Fig. 27), fue menos intensa en el afio de 1931 que
en 1932, En el primero de esos afios, tanto el precio como
el volumen del café, se mantuvieron en términos relativos
en un nivel semejante a 1930, por lo que en la figura 30 la
curva de valor sélo presenté una caida leve.

Por el contrario en 1932, el precio del grano, que ya

i n muy brus
se encontraba bastante contrafdo sufrié un descenso muy S
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€O —cuyas causas serdn analizadas a continuacidn-, agrava-—
do por la reduccién acelerada del volumen exportado. En
ambos afios, la ;nclinacién depresiva, presentada tanto por
el valor como por el nimero de racimos exportados de bana-
nos, acentudé la orientacién principal imprimida por el café
a las fluctuaciones de las exportaciones en la corta dura=~
cién,

La recuperacién temporal de 1933, estuvo vinculada tam
bién a la evolucién experimentada por el café., La escasa
reduccién de los precios de ese grano, en comparacién con
el afio anterior y el aumento experimentado en el volumen
hicieron posible el restablecimiento del valor de las ex-
portaciones. Tanto la orientacidn como la intensidad de
las fluctuaciones descritas, estuvieron estrechamente ligag

das a la evolucién experimentada por los precios del café,

y de los otros productos, en especial el banano y el ca- !

cao.

La demanda de los productos tropicales, y de estos en
particular, presentd en el periodo anterior a la crisis u-
na pérdida progresiva de dinamismo, como consecuencia di-

recta de transformaciones ocurridas en los palses indus- i

trializados. Esa situacién de contraccidn tuvo catastr6fi

. . : fgti-
cas consecuencias en los precios. La naturaleza inelast

. o Bp : los
ca de la oferta y su condicidn de cultivos perennes,

. : . i ocurridos
hacia particularmente susceptibles a los camblos

en ella (70).



- 312 -

Ninguna de las crisis mundiales anteriores habia crea-
do situaciones tan adversas en base a cotizaciones insatig
factorias para la comercializacidn del café y de otros pro
ductos de exportacidn en el mercado. La crisis fue por
tanto principalmente de precios y no de mercados. La pro-
duccién, especialmente de café, se comercializé sin gran-
des obstdculos, pero claro estd, a precios muy reducidos.
En el caso del banano, se presentd una situacién de crisis
de produccidn, presente desde principios de la segunda dé-
cada del siglo, y acelerada fuertemente al coexistir con
la de precios (véase Fig. 31) (71).

La crisis de 1929 estuvo acompafiada por una de cardc-
ter fiscal, que se manifesté desde ese afio, a raiz de la
dependencia estrecha del estado de los ingresos aduana-
les (72).

El proceso de deterioro de los precios de los articu-
los de exportacién se inicié antes de 1929, tanto en nueg

tro pais como en el caso de otros exportadores de produc-

tos primarios. Tal situacién se refleja claramente en el

cuadro gue presentamos a continuacidén sobre indices de pre

cios de las sumas ponderadas de los precios reales de los

tres principales productos de exportacién de 1924 hasta

1933, con el primer afio como base (73) .
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o = Bahanos Cacao
1924 $0

1925 118 igg 122
1926 et 100 e
1927 e 100 ;
1928 £yl oo :
1929 142 1o 50
1930 s Too 7
1931 102 2o 67
1932 O 03 :
1933 - 76 >
1934 22 62 33

El café fue el factor que contribuyé en forma mis rele-
vante a la configuracién de la crisis en nuestro pais. Su
precio se convirtié en el termdmetro mis representativo de
la situacién econdémica nacional.

Segin se refleja en el cuadro anterior, en la columna
feferente al café, los precios presentaron una tendencia
alcista hasta 1928, en que su valor era superior en un 50%
al del afio base 1924. Sin embargo, las cotizaciones no so-
brepasaron la de 1924, sino hasta 1932. A partir de este
dltimo afio la baja se acentud aidn mds en 1933 (74).

En el marcado descenso de 1932, intervinieron, la cai-

da del patrén oro en Gran Bretafia, y las disposiciones de

la conferencia de Ottawa en 1932, que estipulaban un trata

=3 i rri
miento diferencial para el café proveniente de los territo

rios britdnicos (75).
ipular m
Las posibilidades que tenia el pais para manipu e
i i n el mercado
diante su produccién la cotizacién del grano €
ticamente nu-
mundial o el volumen de la oferta, eran préc




las. Su participacidén en el mercado englobs en 1933, tni-
camente el 1.48% del total de las exportaciones mundiales
de ese articulo. A pesar de la excelente calidad del café
costarricense, en un mercado como el mundial, dominado cuan
titativamente por la oferta del grano de baja calidad, era
este dltimo el que fijaba el precio minimo del producto, y
a partir de este se valoraba la calidad superior (76).

La politica seguida por los productores nacionales, de
aumento progresivo de volumen exportado, como se refleja
claramente en la figura 30, con el objeto de compensar la
baja de los precios, produjo los efectos contrarios al pro
vocar un descenso aun mds marcado de los precios, resulta-
do de la afluencia de mayores excedentes del grano al mer-
cado que tendieron a producir la contraccién de la deman-~
da (77).

Ademds, la politica de compra y retiro de los exceden-
tes de café del mercado que habia funcionado eficazmente
en términos relativos, no pudo ser continuada, al cerrarse
los mecanismos crediticios que la sustentaban como conse-

cuencia de la crisis de 1929 y la depresi6n subsiguiente

(78) .
El banano por su parte, si bien fue el que mds tardia-
su contribucidn

mente experimentdé la baja de la cotizacidn,

erable. POX su importan-

a la fase depresiva fue muy consid
i articulo gue hu-
cia en las exportaciones nacionales era el q
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biera podido contrarrestar con alglin éxito la baja en el ca
fé.

Desde 1926, seglin lo refleja claramente la figura 31,
la baja en el nmimero de racimos exportados condiciond la in
clinacién descendente en el valor, intensificada a partir
de 1930. La depresién provocé la contraccidn del mercado
del banano (79), manifiesta en la reduccidn continua de los
precios, estipulada en el cuadro.

De los articulos contemplados en el andlisis, correspon
dié al cacao el tercer lugar en orden de importancia en el
valor de las exportaciones nacionales (80). E1 descenso
de los precios ocurridé en fecha mds temprana, desde 1925,
debido a que las fluctuaciones de los precios de este ar-
ticulo, implicaban ciclos de mayor duracidén e intensidad.
Ya en 1930, el precio del cacao en comparacidén con el de
1924, refleja un descenso de una tercera parte, porcentaje
que aumentaria en los afios siguientes, hasta representar en

1933 ynicamente una tercera parte de la cotizacién corres-

pondiente a 1924 (8l).
Los precios de los productos de exportacisdn, también
fueron modificados por factores de indole cambiaria-moneta-

ria, ya que la crisis afecté seriamente la entrada de divi-
I4
sas y por consiguiente el valor de la moneda. La devaluacién
sy po
de que fue objeto la libra esterlina desde 1931, y con mas
e

1932, moneda en que eran saldados gran
e 14

fuerza a partir d
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parte de la produccién de café comercializado en el exterxior,
introdujo un margen mayor de inestabilidad en la fijacidn

de los precios, cuyo saldo final, se liquidé en algunos a-
fios con pérdidas, por esa razén. En el mismo sentido, ac-
tué la devaluacién sufrida por el coldn en relacidn al dé-
lar (82), a partir de 1932 principalmente, en que se esta-
blecid el control de cambios (83).

La relevancia del sector agroexportador en el seno de
la economia nacional determiné que los efectos de la cri-
sis del 29 condicionaron una etapa depresiva en la econo-
mia del pais de gran magnitud, caracterizada por la depre-
ciacién de las propiedades rurales y urbanas, la devalua-
cién de la moneda, y la contraccidén intensa del crédito
(84) .

Esa situacién tuvo profundas repercusiones en la vida
social. Las condiciones de vida para la mayor parte de la
poblacién se tornaron extremadamente dificiles. La desocy
pacidén crecié a niveles alarmantes, consecuencia del aban-
dono de explotaciones de banano y cacao en el Atldntico, y
ain de café en el Valle Central, o a la reduccién al mini-
mo de la mano de obra ocupada en las mismas (85).

A finales de la década de 1920, segin el censo de 1927,
el 60% de la poblacién total del pais vivia en el Valle Cen
tral (86) y de este porcentaje mds del 50% residia en el seg

no de las fincas cafetaleras (87). La Provincia de Limén,
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en cuyos suelos se propagé el banano y el cacao, concentra
ba el 8% de la poblacidn total del pais (88).

La crisis afectd con particular intensidad el sector
piblico, debido a su Intima subordinacién a las fluctuaciog
nes del intercambio internacional y a la relevancia cada
vez mayor, de la deuda externa, cuyos servicios fueron in-
texrumpidos (89),

A nivel mundial culminaron con la crisis de 1929 y la

depresién subsiguiente, las tendencias regresivas presentes

en la evolucidén del valor y el volumen del comercio inter-
nacional. Entre 1929 y 1933, el volumen fisico de las ex-
portaciones mundiales se redujo en un 25%, el descenso de
un 30% en el nivel de precios provocS la reduccién del va-
lor en mds del 50% (90). En relacidn a la figqura 27, el
coeficiente de variacién de los afios comprendidos entre
192) y 1933 fue del 14.49%, que si bien es inferior al_del
riodo de la guerra y la postguerra es resultado Unicamente
de fluctuaciones coyunturales. Aproximadamente triplicé
con alguna ventaja el porcentaje promedio para todos los g
fios estudiados.

Lo anterior demuestra que en el caso de las exportacig
Nes nacionales, y particularmente del café, nuestro princi
pal producto de exportacién, las alzas y bajas recurrentes
en el movimiento exportador, ya explicadas, tendieron a au-
mentar en intensidad y periodicidad, creando una situacidn

de crisis latente y de equilibrio precario que se manifestd

5
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claramente a rafiz de los efectos de la de 1929 (91).

Si bien la crisis de ese afio y la depresién correlati-
va significaron un golpe sin precedentes para el desenvol-
vimiento del sector agroexportador y del comercio exterior
en general, también intervinieron en el deterioro de la e-
conomia agroexportadora del pais otros factores contenidos
en la naturaleza misma de esta modalidad de crecimiento e~
condémico.

La naturaleza extensiva de la produccidn para la expoxr
tacidn sS6lo podia presentar un crecimiento continuo y ace-
lerado si contaba con una oferta ilimitada de factores de
produccidn, para su expansién, sobre todo tierra y mano de
obra. ILas tierras gque presentaban mejores condiciones pa-
ra la expansién del café fueron progresivamente ocupadas,
y estaban préximas a agotarse en el Valle Central a fines
de la década de 1930. En relacién al banano si bien la e-
xistencia de terrenos aptos era mucho mayor que en el caso
anterior las habilitadas por las lineas férreas eran redu-
cidas, con el inconveniente de que el tipo de explotacidn
agotaba r&pidamente los suelos, y se hacia necesario des-
plazarse a otros nuevos. Ademds, las plantaciones de ese
cultivo fueron atacadas en la primera década de este siglo
por algunas enfermedades especialmente el Mal de Panama
que se hicieron endémicas en la regién. Por otra parte,

la relativa escasez de fuerza laboral, constituyé un obs-



- 319 -

tédculo al desenvolvimiento tanto del café como del banano.
La situacidn explicada, condiciond una pérdida progresiva
de dinamismo en la evolucidén del sector agroexportador,
producto del agotamiento de sus limites expansivos y de su
capacidad productiva, manifiesta claramente en la contrac-
cién del volumen de racimos de bananos exportados desde
1913, el segundo producto en importancia de las exportacio
nes del pais. 8in embargo las posibilidades de crecimiento
del modelo agroexportador no estaban finiquitadas. Cambios
de considerable magnitud lo viabilizaron en la siguiente

década..

b.~- Movimiento de corta duracién de las im-

portaciones

En la figura 28, en p. 226, referente a
las fluctuaciones ciclicas absolutas presentes en la evo-
lucién del movimiento importador en el periodo comprendido
entre 1883 y 1935, se refleja la existencia de ciclos con
tinuos de duracidén diversa y de intensidad variable. El
coeficiente de variacidn de las oscilaciones de la curva
para todos los afios analizados, fue del 28.30%, situacién
que implicé serios trastornos en la satisfaccién del consy
mo de la poblacién nacional y en el desarrollo de la vida g

condémica en general, debido al papel imprescindible y fun-
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damental que jugaba la importacioén como proveedora, segin

lo hemos explicado. Los afios de alza mis pronunciadz fueron
1920 y 1929, mientras que las bajas de mayor intensidad se
reflejaron en 1918 y 1922,

El comentario sobre esta curva (Fig. 28) es de cardcter
general, debido a que la escasez existente de informacisn
sobre la evolucién del movimiento coyuntural a corto plazo
de las importaciones, imposibilitd un andlisis mds detalla-
do.

Recordemos que la naturalezz y el ritmo del t¥dfico im-
portador del pais ha estado en estrecha correlacidén con el
desenvolvimiento del sector agroexportador, y por consiguien
te, con los ciclos coyunturales y las crisis que han matiza-
do su evolucioén, tanto las referentes a los ciclos producti
vos de los articulos de exportzcidén, como las provenientes
de las alzas y bajas experimentadas por la economia interng
cional; ya que han sido las divisas proveidas por la expor
tacidén las que han financiado en forma sistemdtica y mayori
taria a las primeras.

En términos generales un alza en el valor de las expor-
taciones ha implicado mayor afluencia de divisas, y por tan
to la existencia de recursos potenciales mds amplios para
destinarlos a 1a importacién. ILa situacién inversa es de-

cir, una fage depresiva en el movimiento exportador, ha pro
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vocado la contraccidn en el flujo de medios de compensacidén
sobre el exterior, el alza del tipo de cambio y la correla-
tiva desvalorizacidén de la moneda nacional, que finalmente
ha redundado en la reduccidn de las posibilidades de impor-
tacién (92).

Si bien, esta situacidén se ha manifestado en el particu
lar comportamiento de la evolucidn de las importaciones a
corto plazo, reflejando una considerable correspondencia
con el experimentado por las exportaciones, también han in-
tervenido otros factores en su configuracidén sobre todo,
la participacién de otras fuentes proveedoras de divisas,
como las diferentes modalidades del crédito externo .

Los ciclos comprendidos entre 1885 y 1915, presentan cgo
rrespondencias considerables tanto en la duracidén como en
la intensidad de los mismos.

De los nueve que podemos localizar en esa parte de la
curva, ocho estan formados por periodos de tres y cuatro a-
flos. Unicamente el dltimo, engloba siete afios.

La crisis que empezé en 1887 correspondié a su vez con
el inicio en la misma fecha de una fase de contraccidén en
el movimiento de corta duracidén de las exportaciones del
pais. Los afios de crisis siguientes fueron los de 1889 y
1891. 1ILa recesidn que se desenvolvid a partir de este ulti
MO, parece estar en estrecha relacién con la fase depresiva
experimentada en 1890 y 1891 por el trafico de exportacidn,

Como consecuencia de la crisis sufrida por la economia mun-
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dial en el primero de esos afios. A diferencia, la de 1889

se encuentra aparentemente vinculada al descenso experimen-
tado por los precios del café ese afio. En 1893 la cotiza-

cién del café en el mercado mundial descendid, pero tras u

na ligera recuperacidén cayé de nuevo Yy con mayor intensidad
a partir de 1897, considerindose este afio, como el inicial

de la crisis de precios del grano de fines de siglo, ya men
cionada.

El afio de crisis del siquiente ciclo econdmico: 1900,
correspondié a su vez con el inicio de una fase depresiva
en el movimiento coyuntural a corto plazo de las exportacio
hes, estrechamente vinculada a la baja recurrente experimen
tada por la economia internacional. La introduccién de nue
vas tarifas arancelarias en un plazo cercano ya anunciadas,
Y que finalmente entraron en vigencia en el siguiente afio,
estimulé fambién la importacidén de mercaderias, segin se re
fleja en la tendencia expansiva de 1900 [(93).

La tendencia regresiva manifiesta con posterioridad a
1903, coincidid también con una inclinacidén similar en el
movimiento coyuntural de las exportaciones. En el caso de
las importaciones, la fase depresiva se prolongé hasta 1905.
En 1906 se desenvolvié una fase expansiva que cRiEncien el

afio siguiente, producto de una crisis en el movimiento del

valor ge 1 relacionada a su vez, con un mg

as exportaciones,

mento critico en los ciclos recurrentes de la economla mundial..
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Después de la intensa depresidén de 1907, y de la esta-—
bilidad correspondiente a 1908, se inicié en 1909 y hasta
1913, aunque con escasa fuerza en 1911 y 1912, una fase ag'
cendente prolongada. Esta fue resultado por una parte, de
la tendencia similar presentada por el movimiento exporita-
dor, aungue con menor intensidad, y por otra, de las posi-
bilidades creadas para la importacidn por la afluencia de
las divisas proveidas por dos grandes empréstitos, celebra
dos en 1911. El empréstito francés, de 35 millones de fran
cos se destind a la liquidacidén de la deuda interna. E1 de
la English Construction de L 500.000, se invirtid casi en
su totalidad en la importacidn de materiales de construc-
cién con el objeto de satisfacer las necesidades de vivien-
da, agravadas con el terremoto de 1910 (94).

En forma semejante la trayectoria seguida por la curva
referente a las fluctuaciones del valor de las exportacio-
nes en la figura 27, el auge iniciado en 1909 culminé en
1913, afio en que se desenvolvieron simultd&neamente la cri-

sis en la economia internacional y la crisis en las expor-

taciones nacionales. A continuacién decayeron intensamente

en 1914, el afio en que se inicié la Primera Guerra Mundial
Y en 1915.

=] 2 ntuada e
La fase depresiva de esos afios mucho mas e 2 S

. i6 en gran medida
en el caso de las exportaciones, respondio en g ’



al clima de inseguridad creado por la guerra en torno a la

posible comercializacién o no de las exportaciones y a las
consecuencias de orden cambiario y monetario que esa situg
cién provocS. La amenaza de la disminucidn o paralizacién
de la afluencia de divisas extranjeras, especialmente por
concepto de financiacién del café, determind el alza del
tipo de cambio, la escasez de medios de pago sobre el ex-
terior y la contraccidn del crédito (95) La situacidén des
crita, ademds de las dificiles condiciones en que se encon
traban gran parte de los centros proveedores de las impor-
taciones, y de los obstdculos que se presentaban al desen-
volvimiento de la navegacidn, actuaron en el sentido de o-
casionar el descenso en el valor de las mismas (96).

El coeficiente de variacién de las fluctuaciones cicli
cas absolutas de la curva de la figura 28, para el periodo
comprendido entre 1885 y 1915, es del 10.58%, inferior en

un 17.,72% al porcentaje estipulado para todo el periodo.

i hemos expli-
Tanto en el caso de las exportaciones CoOmMoO ya P

cado, como en el de las importaciones correspondieron esos

aiios C j ] (:a]ll!)() (]el ComerCiO in"'

i i ngidad
tuaciones, estas no alcanzaban la intens :

1 ués.
los graves efectos que provocarian desp
: ié a los compren
De todos los afios analizados corre spond
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giigs lentrs 1815 ¥ dio22 inclusive, el pPorcentaje mds eleva-

do del coeficiente de variacién gel 59.12% ya que concurrie
ron simultaneamente ademis de lag fluctuaciones ciclicas,
las provocadas por el estado de guerxa,

La disminucién de la importacidn, creé situaciones difi
ciles en relacidén al abastecimiento gde las necesidades de
consumo de la poblacidén. Los articulos eran escasos, y pron
to fueron objeto de la especulacidn. Con el propdsito de
solucionar esa situacidn, por lo menos en forma parcial, y
de amortiguar la escasez de medios de pago sobre el exte-

rior, se contratd un empréstito el 1 de octubre de 1915 con

la Bankers Trust Irving National Bank por $ 500.000 (97).

La afluencia de estios mecanismos de compensacién sobre el ex
tranjero ge refleja en la fase expansiva de las importacig
Nes correspondientes a 1916, vinculado ademds con el alza

L] i i fi véase en
Manifiesta de las exportaciones en ese mismo afio (

Su orden, figuras 28 y 27).

5 11gido. Los su
En ambos casos 1916 constituyé el punto dlgido b

ia depresiva
siguientes 1917 y 1918, presentaron una tendencia depr
importaciones.
My intensa, especialmente en el caso de las impo -
S e la desvalorlzg
Por otra parte la escasez de las divisas, ¥

. N
€lon de 1a moneda nacional se acentuaro .
vy 1920, en dque la inclil

. - 9
No fue sino en los afios de 191 e de las

i fase de aug
facion se invirtig al desenvolverse una
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importaciones, que alcanzé el cénit de todo el periodo. ILa
recuperacidn experimentada pPor el comercio internacional y
por el trafico maritimo al finalizar ia guerra permnitieron
la satisfaccién de la demanda nacional de articulos impor-
tados, reprimida forzosamente durante los afios de enfrenta
miento (98), proceso que a su vez fue estimulado por la
progresiva valorizacién y estabilizacidén de la moneda, que
contribuyé a la apertura de posibilidades crediticias para
la importacién (99).

La tendencia expansiva experimentada por el tFdfico im
portador fue mds acentuada en 1920 que el afio anterior sin
embargo, el auge de las exportaciones habia culminado en
1919. A raiz de lo anterior, se creé una situacién aifi-
cil, en que se redujo el poder adquisitivo de los consumi-
dores y se elevéd el tipo de cambio, como resultado de la
disminucién de la oferta de giros sobre el exterior, pro-

veidos por la comercializacién de la exportacion, ante una

demanda amplia, necesaria para saldar la elevada importa-

cién (100).
En 1920 finalizé la inclinacién alcista de las importa
i i de la
ciones, en estrecha relacidén con las fluctuaciones ae
. = istia al inicio
conomia mundial, que en ese mismo ano, aslatad

Los afios de 1921 y 1922, fueron de

lor de las importaci
n el alza de 1919 y

de una fase depresiva.
ones nacigo

depresién consecutiva del va
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1920, como lo refleja claramente 1g figura 28,

Si bien la recuperacisn se‘habia manifestado en el ca-
so de las exportaciones desde 1922 (véase Fig. 27), en el
caso de las impoftééiones no fué sino hasté 1923, A partir
de entonces, el valor de las mismas tendié al alza hasta
1925, en que se alcanzdé el punto mids elevado de escasa trag
cendencia si se compara con otros. La depresidén tnicamen-
te englobé a 1926. Acto seguido se reinicié la fase expan-
siva con mayor fuerza que en el afio anterior hasta 1929.

Los fondos proveidbs por el empréstito celebfado en

1926 con la Union Trust Company por § 8.000.000 y por la co

locacién de cédulas de Crédito en 1928, en Madrid y Barcelo

na por § 4.000.000, se destinaron en su mayor parte a la

construccidén de obras de infraestructura, como el mielle de

Puntarenas, la construccidén de las plantas eléctricas de
Electriona y Cacao, la electrificacidén del Ferrocarril del

i impor-
Pacifico, carreteras, cafierias, etc., que exigian la imp

tacién masiva de materiales (101).

i ida las im-
Las exportaciones financilaron en alguna med

. < colg en el i-
Portaciones de esos afios. En ningun periodo,
3 n marcado entre
niciado en 1920, se presentd un desfasaje ta '

: n
= yaciones experimel
la direccién y la intensidad de lag fluct | '
y de las importacip

tadas por el valor de las exportaciones
a otras fuentes de

sO
Des, producto principalmente del acce



- 328 -

divisas para financiar estas dltimas como ya hemos explica
do. Desde 1920 y hasta fines del periodo la tendencia fue
uniforme para ambas dnicamente en 1921, 1924, 1928, 1932 y
1933. La crisis mundial de 1929, manifiesta en el caso de
las exportaciones desde 1928, se reflejé en el valor de las
importaciones a partir de 1930, con mis fuerza adn que en
el primer caso. La caida brutal de 1930, tras una ligera
recuperacién en 1931, descendidé atdn mds en 1932, para ascen
der en forma limitada el afio siguiente. Al contrario de la
evolucién en el valor de las exportaciones, el descenso de
1932 no fue tan intenso ni tampoco el restablecimiento de
1933 alcanzd el nivel elevado de las exportaciones (véase
Figs. 27 y 28).

A partir de la crisis de 1929, la disminucidn operada
en la capacidad adquisitiva de la poblacidén como consecuen-
cia del receso de las exportaciones y la paralizacidn de las
posibilidades para conseguir créditos en el exterior, provo
caron la reduccidn del flujo de divisas factibles de ingre-
sar al pais. Esta situacidn ocasioné junto con otros factg
Yes la falta crénica de medios de compensacién sobre el ex-~
terior, y el alza del tipo de cambio, reduciéndose asi en
extremo las posibilidades del trafico importador.

i iones @
El coeficiente de variacién para las fluctuaclones de

la curva (Fig. 28) que comprende los afios de 1922 a 1933
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es del 29.89%, superior al del promedio de toda la curva y
al del primer periodo, e inferior al de 1916 a 1922, E1 g
nilisis de las fluctuaciones ciclicas absolutas del valor de
las importaciones, en la figura 28, demostrS por una parte
la ascendencia que sobre la evolucién del trédfico importa-
dor ha tenido la dindmica del movimiento exportador y de

los ciclos econdmicos mundiales.

Asimismo, se reflejé la existencia de cierta capacidad
endégena de evolucidén por parte de las importaciones, rela-
cionada con el acceso a créditos en el exterior y a la exig
tencia de condiciones favorables o desfavorables para que se
reaiizaran lags transacciones. Por otra parte, la periodici
dad e intensidad crecientgs que presentaron las fluctuacio-
nes en el valor de las importaciones durante todo el perio-
do con excepcién del de 1916-1922, por las particulares ra-
zones ya explicadas, corrobora el planteamiento ya expresa-

do, de la progresiva vulnerabilidad del modelo de crecimien

to hacia afuera.

F.- LA BALANZA COMERCIAL

e A e e —————

El cuadro No. 17 (Fig.32 p. 333) contiene el saldo de la

" comprendido
balanza comercial de Costa Rica en el periodo P

s mi de esa infor-
entre 1883 y 1935. Si bien, el conocimiento



Quadro N° 17. COSTA RICA: RALANZA COMERCTAL (1883-1935) (PSlares)
Ario Exportaciones Irportaciones Superévit ficit
1883 2.060,708,00 2.294,816.00 - 234,108.90
1884 3.545, 897,00 3.522,972.00 22.925.10 -
1885 2.535.775.70 3.624,185.00 = 1,088,u1n,M
1886 2.083.93).M 3.561.595,0n N 1.477,665,M
1887 4,597,109,00 4.815,727.00 . 218.618.7M
1888 3.835,061.00 * 5,260,149,00 _ 1.425,1788.M
1889 4,546,186.,00 7.265.447,00 - 2.719.261.0M
1890 6.620.898,M 6.622.013.00 N Lo 11520
1891 6.107.976,00 8.262,424,00 - 2.13" ,uus, ?)
1892 4.658,925,00 £,331,439,00 N 672. glu.;
1803 4,274%,531,00 5.837.063.00 - 1.5A2.532.70
1824 4,991,501, 00 4,001.659.00 992, 851.M -
1835 5.158.587.00 3.836.360.00 1.322.227.00 -
18% 5.568,268,00 4, 744,134,170 ezu.rm..)g -
1897 5,441, 496,00 4,961.624,00 UZ‘.’J.782.2P -
1998 5.630.:51,00 4,258.896,00 l.3rl.38§.r,[.; =
1899 4,892,461,M 1.136.706,00 T"?_’I?w -
197 6.068,355,00 5.107.732.00 e A0 .
1901 5,680,445, 4,023,383,00 1.1.\-51'.“.;;;-,‘6 -
1302 5.657,5u0. 00 4,163,333,00 %.;;7-%”-% N
1903 7.300.181.M 5.252,987,00 S E it -
1304 7,934,453,00 5,463.320,70 S -
1905 8.094,901.00 4,737, 896,00 e -
1996 8.797,227.00 65.782,523.00 2RI ;
177 9,091,163,00 7.334,187.00 e .
1908 7.745,395,00 5,607.633.00 2-?05-908.(‘0 -
19ng 8.175.866.70 5.9€9.258.70 "G00 22200 -
1y 8.334,853,00 7.614,731.70 g N
a1l 8.92€,422,00 8.313,834,00 1.336. 133, -
1912 9,894, 839,70 8,558, 706.N0 o el -
1213 10,324, 149,00 8.686.888.70 5 847, 2510 -
191y 10.719,464,20 6.872.,213.00 ey "Y) _
1915 9.968,647,00 u.u3u.ou0.20 4,531,725.70 -
131 11,123.952.00 6.532.227.00 5,145, 779,00 i
1917 10.710,012.00 5,564.233.M o gn7.272.00 -
1918 9.626.280.,70 3.619.008.90 10.M8.463.M e
1819 17.706,781,00 7.697.298.7% : 5,433,508,
1920 14,937,422,00 20.370.930-% 2.083.581.00 =
1521 11.772,953.00 3,092.072.0 5.941,436.00 -
1922 14,126,857 ,00 8-185-351'0?, 3.196.101.M -
1923 12.789.832,00 3.593. 7310 4, 704.307.00 -
1924 16,531,462,00 11.827.155.00 2.781.577.7 -
1925 16,416, 035,00 13.634.518.00 5,227, 630,00 =
1926 18,962,179, 00 13-7”1-5”3-0Oo 1.4714,231.00 i
1927 18.035,767.00 16.561.536. 1.786.152.™M o
e, 311.00 > 1.888,9%3,
1928 19.596.463,00 17.810.311.00 = i
1929 18,151, 710,00 20,040.673.00 5.585.213.00 3
1930 16,249,206 .00 10.663.993. 5.722.5U8.¢ -
1931 14,279,222.00 8.556.574,00 3.090.312.70 )
1932 8.530. 867,00 5,440, 555.70 4.341. 350.00 .
1933 10.675.115.00 6.333.765.00 57-228.0-0 -
193y 8.696.150.00 8.638.922.00 375.052.
1935 8,250, 129.00 7.875.077.90
ico (San José, 1883-1833),
forme T‘ﬁlﬁtﬁm S an Josd
Nente; Direccidn feneral de Istadis 23 Cfé 8%-@_@357 ?zifllluzlgo 13%) s
Resumen FEstadistico (San Jol T rportacidn=i: >pOortacion ’
e — caion Comarcild

19G7~1330Y Se ———————‘-’"—f’h____——_\


992.851.no
1.322.227.no
1.494.2O7.no
3.357.005.no
2.2O5.9O8.no
1.088.uio.no
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macidén es un indicador de suma importancia para el anilisis
de la vida econdmica de un pais, sus posibilidades explica~
tivas se acrecentan, cuando se tiene acceso a los datos re-
ferentes a la balanza de pagos corrientes que incluye ade-
més de la comercial la liquidacidn por pago de invisibles,
es decir, las erogaciones por concepto de servicios y trang
ferancias como: los seguros, fletes, patentes e intereses
de préstamos e inversiones del exterior.

En el caso de esta investigacidn tnicamente nos fue pg
sible utilizar las cifras referentes a la deuda exterior
estatal, debido a la imposibilidad, por la escasez de in-
formacién, para cuantificar los datos referentes a los reg
tantes componentes de la balanza de pagos.

En el caso de Costa Rica, desde 1883 hasta 1893, con ex

cepcidén de 1884, y a pesar de ser ul periodo de auge de

las exportaciones, el saldo de la balanza comercial fue de-

ficitario, de manera tal, que el flujo de monedas fuertes

. ortacio
Que ingress al pais por concepto de pago de las exp )

£ind idad a finan-
nes durante esos afios, se destins en su total

; izacién total exi-
ciar la introduccién de bienes cuy@ amortiza

5 inversiones
gié el concurso de otras fuentes: préstamos e
netas.

cot g 5 en los diver-
Légicamente, el monto del géficit fluctud e

¢ 1a figura. E1 sal-
sos afios como se refleja claramente en


%25e2%2580%259eoru.es
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do pasivo mayor de estos afios, se localizé en 1889 En el

afio siguiente, 1890, por un margen muy reducido desfavora-
ble a la exportacidn, no se eguipararon estas con el monto

de las importaciones.

En forma contrédictoria, si bien el sector agroexporta-
dor era el que generaba mayor riqueza en el pais, las defor
maciones que su existencia conllevdé en la economia, particu
larmente en cuanto a la limitacidn de la produccidn agrico-
la y manufacturera para el mercado nacional, propiciaron la
fuda parcial o total de esas divisas en pago de las importa-
éiohes.

De tal manera que en casos como los afios analizados, a
pesar de que la aflﬁehcia de monedas ftertes resultado de
la comercializacién en el exterior, constitufa una inyeccidn

que dinamizaba fodé ja vida econdmica del pals a través de

. § R : a=
diferentes mecanismos ¢omo los salarioss lag rentas estat

} s j izacidn
les, etc., en dltima instancia el nivel de capitaliza

. £ati inexistente.
alcanzado era muy reducido O pricticamente

Ademss, la importanCia de cerrar con superavit la balan
’

¢ o wun pails como el
za comercial de cada aiio residia en que en 3

. : tenfa acceso pa
nuestro era ese el Gnico mecanismo & due s€

intereses como su
ra remunerar la deuda externa: tanto los

. e ndia en alto gra
amortizacidén. De la situacién de ésta depe

tado del erario y
do el saldo de la balanza de pagos: el es

del sistema monetario del pais'%102)-
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En los afios de 1880 la deuda externa nacional se encon

traba en un nivel muy eievado -el 1 de enero de 1888 ascen

dia 2 L 3.600.000-, consecuencia de los onerosos emprésti-

tos celebrados en la década anterior para la construccidén
del Ferrocarril al Atldntico, cuyos servicios el estado ha
bia interrumpido. Esa situacién es facilmente explicable,
en razén de la inexistencia por esos afios de un excedente
en la balanza comercial, que pudiera ser destinado a hacer
le frente. Se hizo necesario entonces contrataxy nuevos
empréstitos, para sufragar los servicios de los anteriores,
inicisndose asi la cadena del endeudamiento progresivo.
Tal fue el caso del arreglo de la deuda externa realizado

en base a las disposiciones del contrato Soto-Keith de 1884

(103).
La mayoria de los paises subdesarrollados, presentaron

en el periodo anterior a 1914, liquidaciones positivas en

ey .
sus balanzag comerciales, cuyo excedente era utilizado pa

r su parte
ra pagar el servicio de la deuda externa. FPo part

] comercial
los paises industrializados tuvieron una balanza e

ravit en la ba-
deficitaria, que fue compensada con un supe

lanza de pagos invisibles. )

Desde 1894 y hasta 1935 con excepcién de los ahos de
esdae A

: ai resenté un scl

1920 y 1929, la balanza comercial del pals P es RN

i or de divisas
do positivo, resultado de una afluencia may e
° ' sn que el flujo destinado a2 pa
ol

Provenientes de la exportaci
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gar las importaciones, compenséndose asi, mediante la expor

tacidn las divisas que enigraron para remunerar las importa

ciones.

El saldo positivo que dQurante todos esos afios permane-
cié en el pais, posibilité 1a generacidén de efectos multi-
plicadores sobre el capital, por una parte, y en le medida
de las posibilidades, por otra, la realizacidn de los ser-
vicios que la deuda pdblica exterior exigia.

Sin lugar a duda, las fuertes fluctuaciones que el mon-
to del superédvit experimentabz, como se manifiesta en la fi
gura, crearon un acentuado clima de incertidumbre e ines-

tabilidad para el desarrollo de las transacciones econdmi-

cas en general, que contribuyé finalmente a determinar un

ritmo de crecimiento de la economia nacional intermitente e
inestable,

A partir de 1901, y a pesar del aumento del excedente
de la exportacién en relacién al afio anterior, la diffcil

i a . 4 1 4
situacién creada por la crisis de las exportaciones (104),

Fal nea, SitU(."'
°b1i95£ainterrumplir los pagos de la deuda exter

ici 1910,
cién que se mantuvo hasta 1911. El 7 de diclembre de

i inor C. Keith
se celebré un contrato entre el gobierno y M ’

erna una sola e
segin el cual se refundia la deuda externa en a qu
2leanzé 1os & 2.000.000.

ici uda externa se
A partir de esa fecha el servicilo de la de
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realizé con puntualidad, a pesar del aumento de ésta, causa
do por la contratacidén de nuevos empréstitos en 1911 por
las sumas de 35.000.000 de francos y & 500.000, y por fac-
tores de orden cambiario. Al devaluarse la moneda, especial
mente durante la Primera Guerra Mundial, y los afios subsi-
guientes hasta 1921, la deuda de le nacién se acrecentd en
térﬁinds reales, al doble (105). oObviamente, las dificulta
des enfrentadas por el goblerno para cumplir sus compromi-
sos en el exterior se agravaron, sobre todo debido al Q&fi~
cit tan elevado correspondiente a 1920, —el mayor de todo
el periodo~; un afio después de que se habia presentado la
liquidacién activa de m&s valor en la balanza comercial .
En ningin caso como en el anterior, se puso de manifiesto
con mayor intensidad, las acentuadas oscilaciones sufridas
por el saldo de la balanza comercizl, y el elevado mergen
de inestabilidad que producian ..,

La fijacién del tipo de cambio a partir de 1924, provo-
¢é en los mejores casos la disminucién en alguna meida de la
deuda externa, o por lo menos, la estabilizacidn real de
sus valores,

En los afios de 1926 y 1928, se celebraron empréstitos en
el exterior por $ 8.000.000 y $ 4.000.000 respectivamente,
cuyas obligaciones aumentaron notablemente el monto total de
la deuda externa, calculado en & 80.047.942 .41 en 1927 (106).

La tendencia depresiva menifiesta en el saldo activo de
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la balanza comercial desde 1926, hasta tornarse pasiva en
1929, restringia las posibilidades reales para enfrentarse
a esa situacién, en circunstancias, en que se dificultaba
el acceso a los créditos en el exterior, debido a los cam-—

bios introducidos en la circulacién monetaria en el mundo,

epsespecial al-deciararse 1a inconugriibilidad de 1as mone.
das y en el tradfico internacional de capitales, a raiz de
la crisis de 1929 y lz depresién subsiguiente.

A partir de 1930, la liquidacién de la balanza comer-
cial se recuperd, volviéndose excedentaria, gracias al mar-
cado descenso del valor de las importaciones m&s que al zu~
mento del de las exportaciones (véase cuddro N° 17). Esa
situacién era resultado de las limitaciones sufridas por la
capacidad importadora nacionzl, ocasionades por el deterio-
ro de los términos de intercambio (107) y en menor medidz,
por la recesién del valor de las exportacioneé.

La deuda externa alcanzdé o su vez, el esOs mismos afios,
un nivel muy elevado, producto de empréstitos anteriores y

de los recién celebrados. Para 1934 se calculé en ¢ -~-=

171.983.428.4 (108), y en ese mismo afio, el excedente fue

particularmente reducido. Tanto en el caso anterioxr, como

en todos los afios desde 1929 hasta 1935, el superdvit en la

be ra remunerar el servi-

lanza comercial fue insuficiente pa

Clo de 1a deuda externa.

L bi 5 en la
51 bien 13 palanza comercial de nuestTro pais cerro e
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mayor parte del periodo con scldos positivps, todo porece
indicar que sus montos no fueron lo suficientemente eleva-
dos, como para contrarrestar cl déficit en la balanza de
pagos.

Por dltimo, el deterioro de la relacién real de inter-—
cambio que ha afectado a los poises exportadores de orticu-
los primarios, induce a plantear esa situncidn, como un re-
manente de desequilibrio estructural de la balonza comer-

cial.

G.~ CONCLUSIONES

En el periodo comprendido entre 1880 y 1930 la vi-
da econdmica del pais estuvo condicionada en gran medida por
el desenvolvimiento del comercio exterior. La evolucidn ex-—
Perimentada por este ultimo, dependia a su vez del sector
agroexportador, yo que era este el que generaba la copaci=-
dad adquisitiva que financiaba los importaciones.

La marcada relevencia que tuvieron principzlmente el cg
fé, y en segundo lugar el banano, dentro del sector agroex-
portador refleja 1la especializacidén agricola resultante
de la vinculacién al mercado mundial. Esa situacidn deter-
mind a la vez 1p particular composicién de las importaocio-
Nes, de las que dependia en grodo sumo el consumo nzcional.

Tanto el comportomiento de este Gltimo como las posibilida
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des de satisfacerlo estuvieron sujetas a los condiciones h'4
los resultados de la comercializocidn de nuestra produccidén
en el exterior. La situacién descrita refleja la existen-~
cia de una profunda dependenciz hacia el exterior, agudizg
da aun mds por la identificacién de Inglaterra, Estados U-
nidos y Alemania como los principales mercados parc la ex-~
portacidén y los mds importantes paises abastecedores del
trdfico importador.

Si bien el movimiento de las exportaciones -con el gue
guardd una estrecha relacidn el de las importaciones- fue
ascendente a largo plazo, las oscilaciones que caracteri-
zaron el movimiento de corta duracidn, progresivos en conti
nuidad y periodicidad, reflejoron la naturaleza fluctuante
de este modelo de desarrollo econdémico. A las fluctuacio-~
nes de las exportaciones correspondian etapas expansivas y
depresivas en lz economia nacional, con los nocivos cfectos
qQue esa situacién implica. De las foses regresivas ninguna
fue tan fuerte como la inicizda en 1929; sus consecuencias
marcaron la finalizacioén de una fase de la vinculacidn de

Costa Rica al mercado mundial.
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CONCLUSION

Los anos comprendidos entre 1880 y 1930 constituyeron
un periodo de marcado dinamismo para la economia nacional
= ’

resultado de la especializacién en la produccién de algunos

articulos agricolas -el café y el banano- para la exporta-

cién en gran escela al mercado internacional.

El auge experimentado por el sector agroexportadox,
permitié el desarrollo de un intenso trifico de importacién,
a la vez que creaba posibilidades de crecimiento sin prece-
dentes para la economia nacional, aunque dentro de ciertas
limitaciones.

La construccidén de las principales obras de infraes-

tructura en el periodo, fue promovida y financiada por el

sector agroexportador, el que ademés permitis el desenvolvi

g . t 101 i Q
miento de mecanismos monetarios ¥ crediticios diversos ¥ sS@

A . = rrollo alcanzado
fisticados, que reflejaron el grado de desa a

por el Pais.
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la poblacién.

sin embargo, el crecimiento transmitido por el sector
agroexportador presentaba una naoturaleza fluctuante, resul-
tado de las alzas y bajas de la comercializacidén en el exte
rior, de los articulos de exportacién.

La nulidad del crecimiento del sector agroexportador
para dinamizar y provocar un desarrollo autosostenido en
la totalidad de la economia nacional, esta relacionado con
la incapacidad misma propia de la especializacién en la pro
duccién de articulos primarios para hacerlo, debido & que
el nivel de productividad generado pox esta es inferior 2l

logrado por la produccidn industrial (1).

La dependencia del exterior de nuestro pals, no sélo

i 16 sino que
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Anexo ° 1. MFE”O DE BARCOS Y TONELAJE RESPECTIVO QUE ENTRARON A 10S

PUERTOS DE LIMOW Y PUNTARTNAS (1883-19 35)

LINON
Afio N° de barcos Tonelaje
1883 97 108.327
. 1884 121 125,877
1885 137 121.323
1887 146 152,375
1888 141 161,493
1889 170 195.421
1890 7 188,923
1891 209 232.147
1892 208 213.712
1893 214 241,807
1895 318 291.0387 1/u
1901 415 423.759
1902 391 458,047
1903 403 534,020
1904 521 618.581
1905 509 677. ik
1906 ; 585 775,463
1907 609 909.008 ;
1908 581 928,498 1/2
1909 580 1.032.9uu
1910 543 1,058,226
1911 515 ' 983.u3§ ”
1912 536 1.127.53r
1913 574 1.3qg.g6§
o P 321.829
e o 716.017
1916 282 5910
el i 356.791
1908 & 321.619 1/2
e e 556. 601
e e 623.432 1/2
A2l - 619,979 1/2
e 3 68Y.849 1/2
zd . 780. 959
el e 956. 850
2525 R 984.223
1926 422 S
1927 426 Sie>. 60
1928 378 oth. ot
13829 353 765 880
1930 322 291,413
1931 278 691,002
192 259 761.118
- zbg 721,071
1934 241

1935 183 594,780



Anexo M° 1. Continuacidn.

PUMNTAPENAS
Afio N° de barcos

Tonelaje
1883
S, _ 95 126.240
220 113 137.366
111 131.0u9
1886 '
T 114 116.095
. 132 174,238
e 162 197,972
5 139 172.196
el 186 179.930
5555 192 187.291
183 187.635
1893 154 168.509
1895 147 147,040
1901 171 255.226
1902 155 205,865
1903 109 ey
1904 88 163.976
1906 97 192.780
1907 102 Rl
1908 98 196.047
1909 99 237.477
1910 79 159.62¢€
1911 89 176.292
1912 87 178,904
1913 79 167.915
1914 80 185.646
1015 101 129.215
1916 118 130.342
1917 126 148,092
1918 S8 104,935
1919 128 147.639
1920 153 182.821
1921 148 214,774
1927 1uy 209.006
1923 154 251,969
oo 133 261.960
1925 136 204,941
T 168 307.646
1927 169 319,862
1928 214 412,096
1929 277 528,746

lota: Existe una lacuna en la informacién de 1894 a 1900, con excepcién
de 1895, para ambos puertos, vV en 1886 {micamente para Puerto Limdn

Tuentes: Direccién General de Fstadistica, Informe (San Josg,1883-1893);
Informe (San José&, 1895-1908); ”bnoﬂ’r‘a_fla L tadlstlca (3an Jo—
58, 1895); Anuarios Estadisticos (San José, 1907-1035),




Anexo N° 2, vmxmummmmvmmnmmmnﬂmmsmmmynmmmm

41883 - 1935) (Dlares)

Loon
Ao - tenes .
1883
1808 556.205.00 1.201,990,20
Toas 1.336.933,50 2.331.863,00
1886 863, 918.60 2,257.590. 80
1887 900. 897,20 1.853.245, 40
T 1.792.091,00 3,731.751.50
5% 770.454,90 1.881.964.00
1.529.638.10 _ .
1895 1.794,251,20 =
igéi 1.960,625,20 G
1906 2.569,6U6,00
e 8.745.092, 30 6.219. 832,30
1308 8.517.896.70 6.317.955,20
e 7.567.932.00 4.690,234,00
7.702.686.00 . 4,764,144, 30
1910 7.938.968.30 6.181.560.00
isn 8.328.3u3.80 6.789.753.90
1912 9.387,630.20 6.564%,914,00
1913 . 9.736.564,60 6.521.440.00
131M 10.267.296.50 5,665, 965, 4O
1915 9.032.019,50 3.276.496,30
1916 9,973,457.20 u.891., 380,00
1917 9.621,086.90 3,720,321.30
1918 6.867,513,L40 1.675.826.60
1819 11.647.139, 40 4,993,719,20
1920 12, 349. 646,00 16.388,160.00
1921 9.988. 727,40 6.476.862.70
1922 11.277,892,00 5.522. 846,60
1923 10. 612, 605,50 6.991. 372,00
1924 13,117,427,00 8.900.231,00
1925 14.471.533.00 9.984,534,00
1926 16.323,398.00 9,970. 395,00
1927 16.609, 435,00 10.720. 986,00
1928 16.921,402,00 11,218,689.00
1929 6.754. 391,00 8.378.367.00
1930 13,470.897,00 6.112,313.00
1931 20.845. 457,00 4,726,148,60
1932 7.515.965,00 3.092,158,00
1933 5.968,669,70 3.1406, 765,60
1934 §.234.785.70 u.417.827.20
1935 7.771.042.00 5.167,763.50
PUNTARENAS
1883 1.190.157,60 633.666.90
1884 1.642.806.10 627.,735,30
1885 1.086.677.60 558,510.00
1886 677,659,40 620.636.,40
1887 1.733,574.40 479,695,50
1888 2.063,197,80 1,761,361.30
1894 439.872.20 z
1895 330.777.70 -
1896 400.790. 30 -
a0 N 2,249.962.20
1305 310,265,50 1,399.949,30
1907 575,175.30 1.083,921,90
1908 198.319,00 378,147,30
1909 475,614,90 753,100.90
1910 437,489, 80 894, 360.00
598.078,60 1.189,595.50
s 578, 865,60 1.241.637,20
12 587,584.60 1.143.812.10
1313 597,167.40 1.010.102.60
oL 926.645.60 657.987.40
18 1.122,882,80 840.773.30
1918 1.734,847.50 1.057.163.40
1917 2.675,715. 80 1.103.736.30
a91f 6.036,116.70 1.424,508,80
1913 2.473.219.60 2.337.423.70
e 1.793.749,90 1.428.506.00
1921 2.749.802.70 1.418.651,10
1922 1.740.583,40 1.268,339.10
1923 3.335.682.70 1.442.397.00
192 1.791.220.30 ’ 1.710.670.00
1925 2,417,036, 40 2,072.961.00
1926 1.296.038,00 3.125.366.70
19z 2.512.045.70 3.914.688,00
1928 11.207,170.00 8,741,982.00
1929 2,575.585,20 3.211.170.00
pEEY 3.138.043,70 2.700.901. 50
1931 1.608. 744,80 2.057.386,20
1932 \.884.212.20 2.870.000.70
FEEE 2,444, 428.20 3.831,486,70
iggg 3,469, 874,20 5,476.951,50

{ i 889 a 189u, de 1896 a
Mota: La informacifn presenta lagunas para los afios de 1889 » d
1906 en el caso de la exportacién y 1905 en el de la Umportacion

. Direccién General de Estadfstica; Informe (San José, 1883-1893) Resume
Fuente }‘.staztim (San Jos€, 1893—1910;; Anuarios Estad{sticos (1907-1'55%; <



Ansxo 1° 3. COSTA RICA: TESTINO DE IAS EXPORTACIONES SEGUN PAISES
(1883 - 1930) (%)

1883 1884 1885 1886 1887 1888
ALEMANTA 10.84  10.46  12.24 11,18 410  5.40
ESTADOS UNINOS 27.17  31.06  31.56 32,12  33.96 37.80
ESPATA - 4,40  0.01 - 0.01 -
FRANCIA 10.82  12.83  10.60  7.i7 b 3.02
HISPANOAERICA 3.25  1.00  1.41  1.62  0.87  0.91
AMERICA CENTRAL - - - - - -
ITALIA - - - - - -
RETNO UNIDO 47.92  40.23 4412 46,35 51,05  52.07
OTRAS MACTIONES = 0.04  0.06  1.56  0.01 -

TOTAL 100 100 100 100 100 100



MAnexe N° 3, Continuacién

1889 1890 1891 1892 1893 1894

% % % 9 o 5
ALEMANTA 2.91 - 4,38 4,23 3,83  11.87
ESTADOS UNIDOS 43.68 - 41.15 39.99 42,83 55,46
LSPANA - - - - = -
FRANCIA 0.26 - 0.53 0.77 0,19 0.02
HISPANOAMERICA 0.37 - 0.26 0.24 0.07 1.99
AMERICA CENTRAL - - 0.92 0.83 0.1i0 0.22
ITALTA - : - = = :
REINO UNIDO 52.78 - 52.76  53.94 52,98 25,98
OTRAS MACIONES B - = - - 2.Nn
CANTIDAD SN
NATOS DE DESTINO - - - - - 1.75
TOTAL 100 100 100 100 100 100



Anexo MN° 3. Continuacidén

1895 1896 (+) 1903 1904 1905 1906
% % % % % %

ATETIANTA 18.10 16.88 4,61 3.97 3.71 5.60
ESTADOS UNIDOS 30.66 28.36 41.97  B4.70 47.85 u47.36
ESPAFA - 0.02 0.08 0.02 - 0.01
TRANCIA 2.65 1.87 2,36 1.14 1.31 1.u48
HISPANOAMERLCA 0.37 1.03 . 2.239 . 0.54
AERICA CENTRAL 0.33 0.28 - - - =
ITALIA - - 0.99 0.07 - n.04
REINO UNITO 43.23 49.77 48.88 146.90 46.05 44,83
OTRAS NACIONES 4.35 1.22 2.01 0.31 i.08 0.4k
CANTIDAD SIN
DATOS DE DESTINO 0.31 0.57 - & . =
TOTAL 100 100 130 100 100 100

(%) Para los afios de 1896 a 1903 no hay informacién.




tnexo N° 3.  Continuacién

1905 1906 1937 1908 1909 1910
% % % % 2 9
ALE-ANTA 3.71 5.61 5.57  2.80 2,04 3.28
ESTADOS UIDOS 47,85  47.39 48.10  52.77  58.73  60.22
ESPATIA » 0.01 = - - L
FRANCTA 1.31 1.48 0.90  0.47 1,43 9,45
HISPANOA! ERICA = 0.5 = - - -
AMFRICA CENTRAL . - = - . -
ITALIA - 0.03 _ 5 - -
REINO UNIDO 46.05  L4k.80 44,04 43.03  36.02  35.32
OTRAS NACLONES 1.08 0.11 1,39 0.93  1.78  0.73

s 100 100 100 109 100 100



Anexo N° 3, Continuacidn

1911 1912 1913 191y 1915 1916
ALEIANTA 3.37 5.55 4,89 L,35 0.15 -
ESTADOS UNLIMOS 55.14 49,90 50.77 45,05 ug.70 61.43
ESPATA - - - - - -
FRANCIA 0.67 1.30 0.93 1.14 0.65 0.84
HISPANOAMERICA 0.uh 0.70 0.58 0.67 2.77 2.92
AMERICA CENTRAL 0.1 0.u48 0.38 0.37 0.91 1.18
ITALIA - - - - - -
REINO UNIDO 39.76 u1.64 41.83 17,80 uyy,52 32.98
OTRAS NACIONES 0.21 0.43 0.62 0.62 2.30 0.65

100 100 100 100 100 100

TOTAL



Anexo N° 3. Continuacién

1917 1918 1918 1920 1921 1922 1923

Q o o o.
o % ] % 0 o %

ALEMANIA - - 0.07 0.22 0.52 0.9 0.87

ESTADOS UNIDOS  71.33  90.46 55.28 71.08 68.12 55.84 54,46

ESPATA. 0.10  0.29 3.48 0.02 0.33 0.22 0.23
FRANCIA 0.28 - 0.83 1.04 0.37 1 1.11
HISPANOAMERICA  5.52  6.36 3.55 14.86 3.18 3.37 3.31
AMEPTCA CENTRAL  0.69  0.92 0.42 0.79 0.9% 0.95 0.88
TTALIA 0.15  0.23 0.03 - 0.02 0,05 0.03
REINO UNIDO 21.93 1.7  36.25 20.78 25.06 34,79 38.40
OTRAS NACIONES = = 0.09 1.21 1.40 2.29 0.71

TOTAL 100 100 100 100 100 100 100



Anexo N° 3, Continuacidn

1924 1925 1926 1927 1928 1929 1930

% % % % % %
ATLEMANTA 1.95 6.15 8.73 8.22 9.61 10.88 9.95
ESTADOS UNIDOS 47.92 42.82 40.31 32.91 30.71 27.75 25.73
ESPAVA 0.0u 0.08 - - - 0.08 0.05
FRANCTA 1.08 0.82 - 0.15 0.0 0.20 0.39
HISPANOAMERICA 3.38 2.u43 3.01 2.36 3.17 2.85 2.64
AMERTCA CENTRAL 0.3 0.u43 - 0.34 0.39 0.20 0.19
TTALIA 0.14 - - - 0.07 0.11 -
REINO UNIDO 43,78 45,79 45.58 54,75 53.69 56.55 59.20
OTRAS NACIONES 1.32 1.48 2.37 1.27 1.96 1.38 1.85
TOTAL 100 100 100 100 100 100 190




Anexo N° 3. Continuacidn.
1931 1932 1933 1934 1935
% % 5 %
ALE NTA 11.01 7.40 15.65 18.47 20.10
ISTADOS UNIDOS 22.98 39.30 34, 56 27.68 36.33
FSPATIA 0.03 0.1k = - -
FRANCIA 0.32 0.10 = — -
HISPANOA ERTCA 2.85 0.65 2.16 3.31 3.03
AVERICA CENTPAL 0.06 2.78 0.04 0.13 0.99
ITALIA 0.18 0.12 - = -
REINO UNIDO 60.28 46.19 43.82 46.82 29.36
.89
OTRAS NACIONES 2.29 3.32 Ay 3.59 9.8
100
TOTAL 100 100 100 100
o N —
¢ yica. Informe Estadistico (San Jo
Fuente: Direccién General de Estadistic?s —o San José, 1683-1910);

sé&, 1883-1893);
Anuarios Estadistlcos

Egportacién—lmEQEEéEiéE

resumen EStAS2am, 1930) 5

+adistico

(San JOSESI
(San Jose, 1906).

Seccl

én Comercial



An (o]
exo N° L, COSTA RICA: PROCEDENCIA DE LAS TMPORTACIONES SEGUN

PAISES (1883-1930) (%)

1883 1884 1885 1886 1887 1888

g0
o
oe
0@

%

oP

ATEMANTA 4.56 2.99 16.58 16.54  17.06 16.07

ESTADOS UNIDOS 34,21 26.79 23.14 28,49  29.32 34,58

ESPANA 0.23 0.33 0.12 1.20 0.69 2.01
FRANCIA 12,04 10.18 12.15 10.83 12.80 9.76
HISPANOAMERICA 0.81 1.21 1.04 0.56 0.87 2.56
AMERICA CENTRAL 4,15 0.96 0.70 2.94 2.13 2.89
ITALIA - 0.02 - - 0.10 0.22
REINO UNIDO L 57.u8 u6.27 39.17 37.01 31.80
OTRAS NACIONES - 0.03 - 0.17 0.02 0.11
TOTAL 100 100 100 100 100 100



Anexo N° 4, Continuacién

1889 1890 1891 1892 1893 1894
% % % % % 9
ALEMANTA 19.89 19.07 20.46 17.58  19.27 14,15
ESTADOS UNIDOS 28.72 34,08 28.55 24,04 23,98 23.51
ESPANA 3.06 3.58 7.30 5.82 3.98 2.58
FRANCIA 9.22 11.69 10.46 9.77 13.85 5.58
HISPANOAMERI.CA 5.18 5.63 4.50 4.26 5.78 1.73
AMERICA CENTRAL 3.38 3.31 2.87 4.70 2.46 -
ITALIA 0.39 ' - 0.60 0.68 1
REINO UNIDO 30.13 21.90 25.53 33.09 29.55 22,68
OTRAS NACIONES 0.03 0.73 0.33 0.14 0.45 0.18
CANTIDAD STN _ - Ber
DATOS DE PROCEDENCIA - = =
100 100 100 100 100

TOTAL 100



Anexo N° 4, Continuaciédn

1895 1896 1897 1898 1899 1900

% % 9 9 o g
ALEMANTA 19.21 17.79  21.01  15.50 14,55 13.59
ESTADOS UNIDOS 31.21 31.16  33.64  uu,80 54 46.20
ESPATA 5.81 3.72 3.12 3.30 2.60  2.60
FRANCIA 6.81 6.89 10 10.80  5.90  5.94
HISPANOAMERICA 1.70 2.24 = - = =
AVMERICA CENTRAL ~ 0.01 1.01 - - - =
ITALIA - 1.97 3.u8 1.06  1.91 -
REINO UNIDO 22.29 25.73 26,92  19.61 19.60  27.30
OTRAS NACIONES 1.06 5.19 1.83 4.93 1.44 4,37
CANTIDAD SIN DA-
'é"g DE PROCEDEN- 2058 1 75 _ _ _ _

100 100 100 100 100

TOTAL 100



Anexo N° 4 Continuacién
1901 1902 1903 1904 1905 1906
% % % % 2 %
ALEMANTA 13.51 12.47 11,07 12,50 12.90 11.20
ESTADOS UNIDOS u46.88 54,08 50.20 52.20 46.88 48,49
ESPANA 3.16 1.81 1.72 2.15 2.58 2.66
FRANCTA 5.40 5.25 6.47 4,60 5.24 4,99
HISPANOAIMERTCA - - 1.16 4,08 5.51 4,95
AMERICA CENTRAL - - - - . _
ITALTA 3.06 1.71 3.17 2.20 - 2,32
REINO UNITO 21. 84 23,94 21.57 19.27 18.73 21.71
OTRAS NACIONES 6.15 0.57 4,64 3 7.16 3.68
10 100 100 100 100

TOTAL 100



Anexo N° 4, Continuacién

1907 1908 1909 1910 1911 1912
ALEVANTA 10.83 15,05  13.13  11.29 19.03 17,24
ESTADOS UNIDOS 4. 95 46.50  55.26  55.95 146.29  50.u6
ESPAVA 2.15 2.68 2.63 2.55  2.17 1,96
FRANCIA 4.98 FeiTid 5 3.26 4,95  u.86
HISPANOAMERICA 8.99 1.14 0.87 0.70  1.10  1.48
AMERICA CENTRAL = 0.11 0.40 1.83  4.17  3.82
ITALIA 2.53 2.19 2.61 - 2.76  2.11
REINO UNIDO 23.28 02,78  18.26  17.u2 17.3% 15.85
OTRAS NACIONES 2.29 1.78 1.84 7 2.19  2.12

100 100 100 100 100

TOTAL 100



Anexo N° 4. Continuacién

1913 1914 1915 1916 1917 1918

% % % 5 8 P

ALEMANTA 15. 4y 14,10 0.98 0.02  0.01 -
ESTADOS UNIDOS 51, 4l 53,27  69.18  70.83 69,48 57.90
ESPANA 1.83 1.81 2.68 2,46 2 0.65
FRANCIA 4,46 3.98 1.92 2.73  2.46  1.69
HISPANOAMERT CA 3.50 4,37 5.81 4,71 6.35 14,03

AMERTICA CENTRAL 4.03 3.58 0.82 3.39  3.87 14
ITALTA 1.96 2.34 - 1.89  1.50  0.69
REINO UNIDO 14,85 14,42 12.-52 11.97 12.63 7.87
OTRAS NACIONES 2,149 2.13 6.09 2 .76 3.12

100 100 100 100 100

TOTAL 100



Mexo MN° 4. Continuacién

1919 1920 1921 1922 1923 1924

% % g o % 5
ALEMANIA 0.22 13.42 2.04 4.28  6.50  7.96
ESTADOS UNIDOS  78.36 52.11  55.92  61.14 58.99  56.71
ESPANA 1.36 1.46 1.86 2.13  1.22  1.37
FRANCIA 0.98 2.59 2,6 1.87  2.04  1.75
HISPANOAMERICA 5,40 3.42 8.1 6.52  7.59  7.u0
AERICA CENTRAL .53 6.62 6.39 5,82 2.16  2.71
ITALIA 0.27 N 1.32 0.83 1.52  1.40
REINO UNIDO 7.58 q.21 16,94 IH.OH 15.65 16.54
OTRAS NACIONES 1.24 6.17 4,93 3.37  4.33 4.16

100 100 100

TOTAL 100 100 100



Mexo N° W, Continuacidn

1925 1926 1927 1928 1929 1930
% % % %
ALEMANTA 10,41 12.33 15,52  15.98 17.52 12,28
ESTADOS UNIDOS  5u4.15 55.73  50.34%  50.18 48.02 49.79
ESPARA 1.64 1.53 1.40 1.25  1.23  1.ub4
FRANCTA 1.38 1.28 1.73 1.51  2.52  2.89
HISPANOA!ERT CA 6.6 2.53 2.77 2.87  3.11  3.47
AMERTCA CENTRAL  3.86 3.76 6.02 6.29  5.77 .32
ITALTA N 2.22 2.63 1.69  2.02 =
REINO UNIDO 15.62 qyu0  Aw.90 127 12.66  12.13
OTRAS NACIONES 6.48 6.22 ek e 12.:
JAPON - - . - i "
100 100

00
TOTAL 100 100 100 1




Anexo N° 4, Continuacidn

1931 1932 1933 1934 1935

% % % o o
ALFMANTA - 10.41 11.78 12.49 12.10 30.9Y4
ESTADOS TIITOS 51.85 52.70 47,70 46. 40 34.35
ESPATA 1.53 1.78 2,14 1.79 1.18
FRANCIA 2.58 2.63 2.68 2.15 1.41
HISPANOAMERI CA 3.86 3.92 2,24 - 0.98
AIEPICA CENTRAL 4.22 4.01 3.58 4.01 4,01
ITALTA 1.80 2.75 2.80 3.u47 2.74
REINO UNIDO 11.16 10.93 13.37 12.58 9.07
OTPAS NACTONES 12.59 9.50 13 11.u8 11.15
JAPON L - i 6.02 6.91
TOTAL . 100 100 100 100 100

R

P

o
7ot nforme Estadistico (San Jo
adisticd, I sy =1883-1910).

Fu :  oocidn General de Est 5 B3
ST 8, 1883-1899), Resmeg%hmao). Seccién Corer-
. £ = h 2
%ﬁgﬁfﬁ;m_ai& (aon José, 1906).
cial Tmpartacion-h



Anexo N°©

Nota: Los datos referentes al valor total de la exportacidn de 1931 a 1935

5. COMPOSICION IEL VALOR EN DOLARES

E LAS DXPOFRTACICNTS NE CNSTA PICA (1883-1930)

AR Agricolas
1883 1,750,518
1684 3,390,189
1885 2,150,704
1886 1,917,482
1887 4,442,588
1888 3.718,195
1889 4,461,815
1890 6.468,756
1891 5.851,289
1892 14,491,450
1893 4,068,001
1894 4,642,029
18985 4,952,800
1898 4,990.580
1897 4,882,793
1898 5.132,659
1899 4,116,447
1300 5,154,573
1901 4,573,913
1902 5,082,259
1903 6.577.190
1904 £.163.933
1905 7.472,101
1906 7.866.821
1907 8.132.178
1908 6.806.735
1909 7.052.982
1910 7.081.557
1911 7,353,525
1912 8.632,773
1913 8.909.391
1914 9,502,033
1915 8,520.413
1916 9.559.689
1917 8.681,200
1918 7.637,753
1919 15.997,292
(3920  13.079.373
1921 10,790,114
1422 13,011,625
1923 11.809.867
1924 15,391,680
1925 15,424,704
1926 17.977.290
1927 17.254.217
1928 16,949, 886
1929 17.7u44, 109
1830 15.798, 158
1931
1932
1933
193y
1935

PRODUCTOS AGROPECUARIOS

Ganaderos

54,318
60,419
61,850
67,030
56,475
45,661
38,768
564635
45,975
37,984
54.720
79.421
43,364
35,382
41,986
380
108,534
138.007
105,528
98.176
164,027
99,581
94,105
88,866
50.201
51.uu8
108,985
119.178
83,033
197.617
130.032
113,276
299,653
153,848
329.173
229.269
233.955
194,599
74,096
2u2.437
74.113
56,753
58,712
56.u487
60,632
73,168
68.181
96.570

Café

1.695.417
3.037.910
1,912,802
1.579.903
3.933,658
3,339,614
4,070,168
6,050,132
5.369.693
4,115,205
3.713.302
4,198,252
4,320.711
4,318,286
4,101.680
4,209,569
2.943,190
3.800,187
2,823,291
3.179.818
4,231,459
3.082.972
3.771.033
3.356.876
3,324,861
2.046.138
2.640,533
2,751,712
2,841,647
3,545, 842
3.605,930
4.665.020
3.731.820
4,243,682
3.781.146
3.707.651
11.677.694
£.935.,272
3,835,959
.693,331
4,711,151
8.431.202
8.U19, il
10,626,043
10.613.519
12,381, 860
12,228,066
10,419,929

Banano

46,949
282,352
232,659
333.409
503.416
373.774
374,355
409,651
430.520
362.708
3u9.552
uu3,315
628,009
6§70.072
778.390
923.080
1,173.257
1.354.386
1,741,570
1.878.390
2.312.578
3.032.700
3.641.501
4.436.363
4,728,628
4.685.860
4.356.134
4.231,295
4,330,0u0
4.952.419
5.195,858
4.726.935
4,428,673
4,678,482
L.0u1.635
3.316,543
3.383,592
4.031.855
5.803.660
5.006.148
5.200. 544
6.165.400
£.261.729
6.420.682
5.3901.881
5.492.610
4,584,127
4.375.533

8.152
69,927
5.2u3
4,170
5.514
4,803
17.292
8.973
51.076
13.537
5.147
u62
4,080
2.222
2.723

9.052
24,051
33.153
48.261
59.567
73.582
78.688

472
56.315
98.559
95.u17
49.402

2,543
25.246
15,829
22,093
80.631
144,037
150.966
133.3u0
141.970
186,535
215,787
112,475
111.957
103.6u48

75.213

47.693

35,566

36.158

168,

73.965

T 86.421
85.110
105.060

a4, 832

795  175.296

391,845 223,787

4396,
231.
2u5,
1,533,
ug3,
203,
558.
§3.
18.

252 281.536
u10 238.052
713 533.327
090 u68.316
069 525.456
905 921.706
874 1.093.531
326 729,277
242 §22.729
826.917
663.604
1.027.723
896.350
966.838

INDUSTRIA EXTRACTIVA

Forest.

150.437
53.850
115.810
60.057
60,190
41.873
18,956
58.571
141,739
81,409
91,036
149.336
126.608
497,545
481.476
345,437
397.9u40
480.953
321.825
230.u81
228.6u0
190,181
169.035
L4, 866
288.908
114,112
104,991
182.764
176.758
218.110
186.780
136.504
99.049
117.469
335.5u0
478.673
286,539
372.221
1u4.723
163.190
149.779
114,123
181,927
208.175
193.791
130.018
117.036
82,571

Pesca

7.062
4.628
9.947
4,416
17.275
16.996
7.828
2,832
9.493
7,743
478
8.097
17.097
9.598
6.004

15,892
54,138
56.5u8
28,225
12,680
10.717
17.586
16.554
29.464
33,260
18,202
19.917
20.605
8,439
8.u07
7.857
5.155
5.u54
8,733
6.733
7.527
13,523
4,942
18.102
16.487
13.u21
17.983
21.498
20.396
17.272

» 5€ INCIU’EN CoMma Snfrrmars S e ament st o

Minerales Manufacturados Otros TOTAL
80,410 2.668 15.295 2.060.7
26,817 1.467 8.527 3.5u5.ag$

8.102 2.068 3,868 2,359,349
19,575 2,354 13.016 8.083.3830
4,057 6.005 10.519 4,597.109
1.311 2.360 8.665 3.835,06)
7,464 576 10.777 4,546,186
25,244 765 8.09Y 6.620.898
33,443 14.118 11.919 6.107.976
23.552 3.303 13.48y 4,658,925
51,737 977 7.582 4,274,531
23.500 - 92,118 4,994,501
9,710 = 9.008 5.158,587
12,179 - 22,984 5.568,.268
= - 29,147 5.441,406
19.853 - 131.952 5.630.281

229.850 - 39.690 4,892,461

248.623 = 46.799 6.068,955

612.812 - 50.475 5.680, 445

146,059 - 46,427 5.657.540

230.914 - 42,862 7.300.181

350,016 308 202.209 7.034,453

282,453 - 64,527 8.094.901

543,041 10.552 32,364 8.797.227

521.238 227 80,827 9.091,163
680,726 203 75,617 7.745.395
799.654% 5 79,785 8.175.866
863.247 - 54,847 8,334,853
1,205.547 116 89.2u1 8.926.422
818,258 - 98.164 9.894, 839
1.022,443 8.528 u46. 364 10,324,149
890,982 7.665 60,565 10.719. 464
811.905 5.950 223,264 9.968.647
1.065.527 32,679 186.883 11.123.952
1.228.224 5 130.715 10.710,012
1.101.227 15,318 158,586 9,626.280
1.037.967 5.306 136.969 17.706.761
1.078.029 765 205,702 14,937,422
571.117 1,074 224,236 11.772.353
472,838 506 262.718 14,126.857
543.659 1.633 ~95.923 12.789.832
670.u0R 829 279567 16.531.462
612.407 214 121,644 16.416.095
525,263 20 181,523 18.962,7 9
370.250 = 138,894 18.035, 767
232,902 15.029 173.962 19,596,463
32,1386 15 169.707 18.151.710
43.082 32 211,221 16.249,206 |
14,272,222
8.530,867
10.675.118
8.696.150
B8.250.129



Anexo NT S.

Afo Agricolas

COMPOSYCTON EL VALOR N DOIARES T LAS DPORTACTONES rE C5TA PICA (1883-1933)

1883 1,750,518
1884 3.390.189
1885 2,150,704
1886 1.917.482
1887 4,442,588
1888 3,718,195
1889 4.461.815
1890 6.468,756
1831 5.851,283
1892 4,491,450
1893 4,068,001

1894 4,8

142,029

1835 14,352,800
1836 4,990,580
1897 4,882,793
1898 5,132,659
1899 4,116,447
1300 5,154,573

1901 LS
1302 S.

573.913
092,259

1903 6.577.190
1904 6.163.933

190S 7,472,101
1906 7.866.821
1307 8,132,178

15808 6.806,735
1909 7.052.982

Los datos referentes al valor total de la cxportacifn de 1931 a 1935

1910 7.081.557
1811 7.353.525
1912 8.632.773
1913 8,909,391
1914 9.502,033
1915 8.520,413
1916 9,559.689
1917 8,681,200
1918 7.637.753
3 15.997.292
~—(1920%  13,079.373
1921 10.790, 114
1922 13.011.625
1923 11.809.867
1924 15,391,680
1925 15,424,704
1926 17.977.290
1927 17.254,217
1928 18.9u9, 886
1928 17.7u4,109
1930 15.798,u58
1931
1932
1933
1934
1935
Hota:
Fuente:

PRODUCTOS AGROPECUARIGS

Ganaderos Café

54,318 1.695.417
60,419 3.037.910
61.850 1,912.802
67.030 1.579.903
56,475 3.933.658
45,661 3,339,614
38,768 4,070.168
56,635 6.050.132
45,975 5.369.693
37,984 4,115,205
54,720 3,713,302
79.421 4,198,252
43,364 4,320.711
35,382 4,318,286
41,986 4,101,680
380 4,.209.569
108.534 2,943,190
138,007 3,800.187
105.528 2,823,291
98,176 3.179.818
164,027 4,231,459
99,581 3.082.972
94,105 3.771.033
88,866 3.356.876
$0.201 3,324,861
51,uL8 2.0u6.438
108.985 2.640.533
119,178 2.751.712
83,033 2. 841,647
197.8617 3,545.8u2
130.032 3.605.930
113.276 4.665.020
299.653 3.731.820
153.8u8 4,243,682
329.173 3,781,146
229,269 3.707.651
233,955 11.677.694
194,599 6.935.272
74,096 3.835.959
202,457 0.633.331
7,113 4,711,151
56,753  8.u31,202
58,712 8,410, Uy
56,487 10.626.043
60,632 10.613,519
73,168 12,381,860
68,181  12.228.066
96,570  10.419.929

Banano

46,949
282,352
232,659
333.409
503.416
373.778
374,355
409,651
430,520
362.708
349,552
443,315
628.009
670.072
778.390
923.090
1.173.257
1.354.386
1,741,570
1.878.390
2.312,578
3.032.700
3.641,.501
4,436,363
4,728.628
4,685,860
4,356,134
4.231,295
4.330.0k0
4,952,419
5.195.858
14.726.935
4,428,673
4,678,182
4,041,635
3.316.543
3.383,592
4,031,855
5.803.660
5.0u6.148
5.200. 5kt
6.065.100
£.261,729
6.420.682
5.901.881
5.192.610
4,584,127
4,375,533

8.152
69,927
5.2u3
4,170
5.514
4,803
17.292
8.973
51.076
13.537
5.147
1462
4,080
2,222
2,723

9.052
24,051
33.153
48.261
59.567
73.582
78.689
472
56.315
98,550
95.417
43.u02
2,543
25,246
15,829
22.093
80.631
144,097
150.966
135.84u
141,970
186,535
215,767
112,475
111,781
103.6u8
75.213
47.693
35.566
36.158

168,795
391,645
496.252
231.410
245.713
1.533.090
483,069
203.905
558,874
53.326
18.242

Direccifn General de Ustadistica, Anuarios (San Jos&, 1883-1930)

73.965

" 86.421
85.110
105,060
84,832
175.296
223.787
281.536
238.052
539,327
468,316
525,456
921.706
1.093,531
729,277
672.329
826.917
663.604
1.027.723
896.350
966.838

INDUSTRIA EXTRACTIVA

Forest.

150,437
53.850
115. 810
60,057
60.1380
41,873
18.956
58.571
141,739
81,409
91.036
149,336
126,608
497,545
481,476
345,437
397.940
480.953
321,825
230,481
228.640
190.181
169.035
24k, 866
288,906
114,112
104,991
182,764
176.758
218,110
186,780
136.504
99,049
117.u69
335.540
478.673
286,539
372.221
1u4,728
163.190
143,779
114,123
181,927
208.175
193.791
130.018
117.036
82,571

Pesca

7.062
4,628
9.947
4,416
17.275
16,996
7.828
2,832
9.493
7.743
478
8.097
17.097
9.598
6.004

15.892
54,138
56.548
28,225
12.680
10.717
17,586
16.554
29,464
33.260
18.202
19.917
20.605
8.439
8.ua7
7.857
5.155
5,454
8,733
6.733
7.527
13.523
L. 942
18,102
16.487
13.421
17.983
21.498
20,396
17.272

y Se incluyen como informacién complementaria

Minerales Manufacturedos Otros TOTAL
80.410 2,668 15.295 .060,
26.817 1.467 8,527 g.gﬁs.ggg

9,102 2,068 9.868 2,359.349
19.575 2,354 13.016 8,083,930
4,057 6.005 10.519 4,597.109
1,311 2,360 8.665 3.835.06)
7.u6l 576 10,777 4,546,186
25.244 765 8.09Y4 6.620.898
33,443 14,118 11,919 6.107,976
23,552 3.303 13.484 4,658,925
51.737 977 7.582 4,274,531
23.500 = 92.118 4,994,501
9,710 - 8,008 5.158.587
12,179 - 22.984 5.568.268
- - 29.147 5.441,406
19.853 - 131.952 5.630.281

229.850 - 39.690 4,892.461

248.623 - 46,799 6.068,955

612.812 - 50.475 5.680.445

146,059 - h6. 427 5.657,540

230.914 - 42,862 7.300,181

350.018 308 202.209 7.034,453

282.453 - 64,527 8,094,901

543.041 10,552 32,364 8.797,227

521,238 227 80.827 9.091,163

680.726 203 75.617 7.745, 395

799.654% S 79,785 8,175,866

863.247 - 54,847 8,334,853

l.ggg.g:g 116 89,241 8.926,422
d = 98.164 9,894,
1.022.449 8,528 46, 364 10.33“.:33
890,982 7.565 60,565 10.719.464
811,905 5.350 223,264 9.968.647
1.065.527 32.679 186.883 11,123,952
1.228.224 5 130,715 10.710,012
1.101.227 15.318 158,586 9.626.280
1.037.967 5.306 136.969 17,706,761
1.078.029 765 205,702 14,937,422
571,117 1.074. 224,296 11.772,953
472,838 506 262.718 14.126.857
543,659 1.639 05,923 12.789.832
670.4nA 829 279.567 16.531. 462
612.407 214 121.644 16.416.095
525,263 20 181.523 18.962.7 9
370.250 - 138.894 18.035.767
232,902 15.029 173.962 19.596.463
32.136 145 169,707 18.151.710
43.082 32 211.221 16.249.206
14,272,222
8.530.867
10.675.115
8,696,150 l
8.250.129



Anexo

Ao

1883

1884
1885
1886
1887
1888
1889
1890
1891
1892
1893
1894

1895

1696

1897

1898
1890
1900
1301
1302
1903
1904

1905
1906

1907

1908

1909
1910

1911

1912

1913

1914

1915

1916

1917
1918

1918

1920
1921

1922

1923

192y

1525

1926

1927

1928
1929
1330

183)
1932

1933
193y

1935

Nota;

Fuente:

COMPOSICION TEL VALOR EN DOLARES [F LAS TMPORTACIONES [E COSTA RICA (1883-1935)

x° 6.
MATERTAS PRIMAS BIENES [E CONSUMD
Materiales 3 Industria Minerfa Agricultura Ganaderfa No Duraderos Duradercs
Cmsz:n)lcmon ) R ) (4) (5) (6) N
1
102.271 119.273  1.839 776 300 1.116.846 235,922
132.537 214,368 3.871 1.282 2.731 2,635,433 293,855
125.473 260,925 91 4. 584 1.066 2.639.695 385.294
175,418 382535 £ 20,771 1.328 2,348,496 404.133
135,635 379.834  3.489 53,069 1.757 2.695.347 555.692
171,282 324,602 16.515 2,031 1.364 3,539,640 525,395
239,809 395.782  10.348 1.636 ea2 4,951,928 576.919
283.819 454,351  17.663 2.571 1.308 4,346.812 676.284
468,533 46Y,920 E 4,675 1.554 5.702.222 711.481
311,514 370.684 - 4.243 1.059 3.622.009 438.335
223,594 359,250 10.580 1.634 a8y 3.952.527 615.348
498,677 §78.202
450,887 535,985 1;'786 28339 3.847 4,235,348 504,275
. .202 9,291 6.932 766
513,945 689,635 17 . 3.173.788 uuy,
: «2u1 14,496 7.729 8.790
891,187 849,136 22 . 3.419,223 438.
X 088 24,710 4,934 a 95
667,244 830,303 . %.006.013 578.1
; 19.668  §5.03H 6.251 46
935,257 858,965 ; 4.575.676 882.2
797,088 : 26.752 50,273 5.380 uou2.421 776.367
. 1.107.074 44,220 eHiiZe .
; 43.683 4.095 050
610.183 731,429 4,071.035 770.
248.833 B 23208 taom 3.923 3,685,431 592,207
380,620 909,303 uq, e 975 2.181.638 302.955
. - 359 28,498 9.326 27.055
262,399 857,922 37.5 3.714,161 527,
80,539 63518 mioge  Lilos 3.775 3.092.731 499,534
351,407 1,208,346 3y, - 221 2.171.509 250,813
1.061.798 2789052 .180 24,127 177 4,457,810 453,524
w768 1.93.03  songe L2165 2024 9.3u5.492 2,874,357
73,793 1.108.580 26607 oy ord 3.557 4.577.088 1,014,333
517,071 1.u8u.93g . 33,849 7.012 4.674.754 870.299
SI0.951 2,020,088  sans ool 5981 5.074.948 950.881
620.17L  11779.588  25.120 109 400 ;028 5,874,369  1,219.4u8
B6L9SS 11915980  15.647 97 605 28565 7.212.228  1.612.938
1.090.226  2.162.796 16875 190 oo 35,553 6.842.142  1.838.976
L5979 2037800 3y oay  18L.3L yu.491 7.083.579  2.236.619
L.675.073  2.411.999 24 g5  oo-166 44,717 8.723.587  2,3uu.53
69984 1 3a6.1m  ap ey 204.281 39.981 9,069,072  2.357.772
. 119.872 19,133 5,258,486 1,220,588

P,
ara los afos de 1834 a 1906 no fue posible elaborar la composicin de las importaciones POT falta de info

kos dat,
os referentes al valor total de la importacién de 1931 a 1935, se incluyen como

rmacién.

informacién cﬂﬂletma

Industria
(8)

22.624
131,776
115,783

66.579

94,593

65,256
222.695
110.550
143,208
133,826
124,720 -

388, 306
304.622
355,235
346,669
440,106
424,470
538. 506
437.859
289,040
339,705
267.867
142,633
354,337
727,932
1466.949
270.670
417.596
579,508
680.565
§72.405
717.576
1,150.628
1.335.92%
505,769

pragr eral Estadfsticas del {
&n Gen de Estadfstica, Anuarios (San Jos€ (1883-1893). Priscilla Albarracin y Héctor P’aez-lmg

%.Leota Rica (1907-19%); Inportaciones v Exportaciones, Escuela de jistoria y Geoprafia Un ce C:Ros



(3)

52
1.208
311
2,958
2.06%
2,147
3,159
7.873
1.908
1.u67
7.420

85,446
18.502
128.352
86.364
60.223
134,956
118,570
86.358
58.231
102.071
66,993
56.837
86.703
82.410
66.072
S4.666
31.831
69.88¢
34,905
24,238
18,301
12.140
1.734
766

BIENES TE CAPITAL

Agricultura Ganaderfa Caonstrucciones

(10)

19,897
49.151
44,570
53.286
54,725
121.742
216.888
146,655
186,133
84,031
129.5u8

138.667
118.029
112.462
122,861
' 125.817
147.629
122,480
126.821
47,989
64,814
S4,753
16,923
90,143
1.228
307.280
179.292
41,796
229,637
285,708
243,817
269,842
346,168
395,722
249,796

mercio Exterior
D\

€11)

365
2,400

8,143
6.322

6.690
41,722
6,718
21,994
5,980
6,816
8,883
3.070
330
4,609
3.514
675
2.660
1.2u2
2,957
7.282
1.121
10.080
6.139
17,327
11.241
4,804
6.508
11,155

(12)

416
745
329
1.067
5.960
3.546
3.1
1.930
1,901
1.405
789

10.926
20.724
11.120
13,593
9.493
5,570
5.833
15,208
15,056
62,489
4,528

Transporte
(13)

108,531
15,706
12,916
53,201

790,045

396,597

451,835

U342, 250

370.608

247,589

265,364

' 59u,2u9
240,138
171.339
384,646
166.047
357.893
546.057
280.606

99,322
128.511
152.635

66.283

88.332
316.068
430,967
258.019
594,960
628. 564
668.163
738.892
295,115
654,451

1.263,986
195,784

Otros Bienes
de Capital
(14)

1,992
2,219
2.073
3.035
14,339
17.121
5.553
11.840
13.372
892
4,172

39,954
24, uuy
19,902
29,287
40,173
58.089
90,959
87.353
52,741
66,759
29.095
9.578
16,120
74,901
57.100
56,588
56.693
70.276
84,521
98,894
157.836
193.91%
253,101
134,386



